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1.1 - INTRODUCAO

O Inquérito Administrativo de que trata esta unidade € um conjunto de atos e diligéncias,

realizados por ordem da Autoridade Maritima, que visa a apurar alguma irregularidade ocorrida.

Para um melhor entendimento desse assunto podemos dividir os inquéritos administrativos em

dois tipos:

12 Tipo - Os Inquéritos Administrativos voltados para apurar fatos e acidentes de navegacao,
onde se tem de levantar dados e fatos que possam subsidiar um processo e seu julgamento por

parte do Tribunal Maritimo; e

22 Tipo - Os Inquéritos Administrativos voltados para apurar fatos irregulares cometidos contra
0 estabelecido pela Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e sua
Regulamentacao, conforme previsto no INCISO lll, do ART. 9° da RLESTA.

Existem algumas diferencas entre esses dois tipos de inquéritos, seja na forma de instauracao

ou na condugéo dos mesmos. Portanto, veremos cada um em separado, COmo se segue.
1° TipO - INQUERITO ADMINISTRATIVO (IAFN)

Esse tipo de Inquérito, denominado de Inquérito Administrativo sobre Acidentes e Fatos de
Navegacdo (IAFN), tem como propdsito elucidar fatos inerentes a navegacdo, de modo a

possibilitar que as pecas possam compor processo a ser julgado pelo Tribunal Maritimo.

As informacdes necessarias para a instauracéo e apuracao de IAFN estdo contidas nas
NORMAM 09/DPC e NORTEC 09/DPC.

Genericamente, podemos entender que um Inquérito Administrativo é dividido em trés

etapas distintas, a saber:

1 - Instauracao

Esta etapa abrange desde a anélise dos fatos e elementos disponiveis até a abertura,
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http://www.dpc.mb/Normam/Nortec/nte_09/nortec09.pdf

propriamente dita, do Inquérito.
2 - Desenvolvimento

Nesta etapa, que também é conhecida como Instrucdo do Inquérito, abrange todos os
esforcos para apuracédo dos fatos, que poderao ocorrer por meio de depoimentos, coleta de
provas, laudo de Peritos, defesas e outras formas de elucidar o acontecido.

3 - Conclusao

Esta € a Ultima etapa e consiste no parecer da Autoridade Encarregada do Inquérito, em

conformidade com os dados levantados na etapa anterior, a respeito do ocorrido.

No caso especifico de IAFN, devemos observar as principais acdes a serem tomadas

em cada uma dessas etapas, que serdo mostradas na Unidade de Ensino 2.0.
2° TipO - INQUERITO ADMINISTRATIVO

Esse tipo de Inquérito Administrativo tem como escopo a apuracdo, pela Autoridade
Maritima, de infracdes a Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario - LESTA (Lei n® 9537, de
11/12/97), ndo enquadradas como fatos ou acidentes da navegacao. Normalmente, as
penas de suspensdo do Certificado de Habilitagdo superiores a 60 dias e a de
cancelamento do Certificado de Habilitacdo deverdo ser precedidas por Inquérito

Administrativo, de modo também a assegurar ao acusado ampla defesa.

OBSERVACOES IMPORTANTES:

Em Inquéritos Administrativos desse tipo o julgamento e a punicdo sao
atribuicdes da propria Autoridade Maritima instauradora, em conformidade com a
Lei de Seguranca do trafego Aquaviario (LESTA) e o Regulamento da LESTA
(RLESTA).




Quando o fato apurado constituir crime, a autoridade instauradora do inquérito

providenciara, cumulativamente, a instauracdo de inquérito policial .

1.2 - NORMAS E PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS PARA
INSTAURACAO DE INQUERITO ADMINISTRATIVO

(NORMAM 07/DPC)

O Inquérito Administrativo (1A), previsto no Art.9° do RLESTA, tem como escopo a
apuracdo de fatos, ndo enquadrados como fatos ou acidentes da navegacao, que
tenham chegado ao conhecimento da Autoridade Maritima, para a constatacdo de possivel
infracdo e o seu autor material.

Nos precisos termos no art. 50, inciso LV, da Constituicdo Federal de 1988, aos
litigantes, em processo judicial ou administrativo, e aos acusados, em geral, sao
assegurados o contraditério e a ampla defesa, com 0s meios e recursos a ela inerentes.

O Inquérito Administrativo compreende, além dos termos e despachos, os seguintes
atos:

a) Portaria do Capitdo dos Portos/Delegado designando o Encarregado do Inquérito, Peritos

e escrivao;

b) Auto de perguntas ao indiciado;

c) Auto de inquiricdo das testemunhas;

d) Auto de inquiricdo da vitima (quando houver);
e) Auto de busca e apreensao (se for o caso);

f) Relatorio;

g) Concluséao;

h) Defesa.


http://www.dpc.mb/Normam/nma_07/normam07.pdf

O Inquérito Administrativo (1A) sera dividido em 5 fases

FASES DO IA
12 fase: inquiricdes, diligéncias, pericias e documentaria;
22 fase: instrucao;
32 fase: relatorio;

42 fase: conclusao; e

52 fase: defesa, a qual pode ser direta, quando apresentada pelo proprio
acusado; indireta, quando apresentada por procurador devidamente
constituido; e, “ex-officio”, no caso de revelia.

j) O Inquérito Administrativo devera ser concluido no prazo de trinta (30) dias, prorrogavel
por mais trinta (30), pela autoridade instauradora.

APLICACAO DE PENALIDADES E ADOCAO DE MEDIDAS
ADMINISTRATIVAS

Caso constatado, ap6s a conclusdo do inquérito, que houve infracdo e foi
identificado o autor material, devera ser cumprido o respectivo “PROCEDIMENTO
ADMINISTRATIVO?”, citado adiante, para a imposi¢cdo de pena ou, ainda, concomitante ou
nao, para imposi¢cao de medida administrativa.

a) Tendo em vista a elevada incidéncia de acidentes de navegagao com a ocorréncia de
mortes e lesGes corporais, muitas vezes decorrentes de acdes que caracterizam um crime
e/ou contravencao penal, sejam elas por dolo ou por culpa, os 6rgdos do SSTA devem
envidar esforcos no sentido de colaborar com o Ministério Publico, a fim de que os
responsaveis sejam punidos ndo apenas na esfera administrativa, mas também no campo
penal e, por desejo dos prejudicados, na esfera civel. Dentro dessas ac¢des delituosas
pode-se destacar as seguintes: excesso de lotacdo, excesso de carga, transporte ilegal de
passageiros, transporte ilegal de mercadorias perigosas, falta de habilitagcdo etc. Quando a

autoridade instauradora do inquérito administrativo, na sua concluséo, verificar que ha
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indicios de crime (morte, lesdo corporal etc), o Ministério Publico devera ser informado da
ocorréncia, devendo ser encaminhada copia do inquérito com todas as suas pecas e
elementos de convicgao.

As CP, DL e AG antes de noticiarem o Ministério Publico sobre uma possivel
ocorréncia de crime e/ou contravencdo penal, vislumbrado no inquérito administrativo,
deverdo submeter 0 assunto a apreciacdo do respectivo Distrito Naval (DN).

b) As presentes normas aplicam-se, também, no que couber, aos inquéritos procedidos a
bordo pelo Comandante da embarcacao, na imposicao das sancdes disciplinares cabiveis,
com base no art. 10, da LESTA, devendo ser observados, nesses casos, 0 principio do
contraditorio e da ampla defesa, mediante o recebimento da defesa do indiciado .

c) Na conducédo do Inquérito Administrativo, aplicar-se-80 no que couber, com as
alteracbes necessarias, o disposto nas Normas para Inquérito sobre Acidentes ou Fatos da
Navegacéao (IAFN) - NORMAM 09.

PROCEDIMENTO ADMINISTRATIVO

a) O procedimento administrativo para aplicacdo das medidas administrativas se inicia com
o Auto de Infracdo, assegurados o contraditorio e a ampla defesa.

b) Em situacdo de emergéncia e para preservar a salvaguarda da vida humana ou a
seguranca da navegacdo, a medida administrativa podera ser aplicada liminarmente,
devendo a comunicagédo formal ser encaminhada posteriormente.

c) A imposicdo das medidas administrativas ndo elide a aplicagdo das penalidades
previstas na LESTA, possuindo carater complementar a elas. As medidas administrativas

serdo suspensas tao logo sanados 0s motivos que ensejaram a sua imposicao.

CASOS OMISSOS
Os casos omissos ou ndo previstos na NORMAM-07/DPC serao resolvidos pelo
Representante da Autoridade Maritima (RAM) para a Seguranca do Trafego Aquaviario
(Diretor de Portos e Costas - DPC).



1.3 - TRIBUNAL MARITIMO

Conforme foi apresentado na unidade anterior, os Inquéritos Administrativos sobre
Acidentes e Fatos da Navegac¢éo (IAFN), depois de concluidos, s&o enviados ao Tribunal

Maritimo para o devido julgamento.

Nesta unidade, veremos como funciona esse importante forum especializado em julgar

acidentes e fatos da navegacao, assim como a tramitacdo de Processos dessa natureza.
Para iniciar, cabe uma definicdo das atribuicdes .

O Tribunal Maritimo é um o6rgdo autébnomo, auxiliar do Poder Judiciério,
vinculado ao Poder Executivo através da Marinha do Brasil, que tem como

atribuicdes julgar os acidentes e fatos da navegacao maritima, fluvial e lacustre, bem

como as questdes relacionadas com tal atividade, conforme preceitua a Lei m 2.180,
de 05/02/ 1954.

Dessa forma, apesar de ser um tribunal composto por juizes, conforme prevé a lei n®
2.180/54, nao pertence ele ao Poder Judiciario, funcionando como um o6rgdo auxiliar,
sendo que suas decisdes sdo atos administrativos que funcionam como elemento de prova
técnica, a serem levados em juizo pelos interessados, e também como agente para atos
disciplinares relacionados aos maritimos que se envolvem em acidentes ou fatos da

navegacao.
A COMPETENCIA DO T™M

Compete ao Tribunal Maritimo, primeiramente, julgar os acidentes e fatos da
navegacao, de modo a:

- definir sua natureza e extensao;

- determinar suas causas;



- indicar os responsaveis e aplicando-lhes penas administrativas; e
- propor medidas preventivas e de seguranca para a navegacao.

Em segundo lugar, compete ao Tribunal Maritimo, e ja ai como atividade cartorial,
manter registro da propriedade naval, das hipotecas e outros 6nus e o0 registro dos

armadores.
Complementarmente, compete ainda ao Tribunal:

bY

dar parecer nas consultas concernentes a Marinha Mercante que lhe forem

submetidas pelo governo;

funcionar, quando nomeado pelos interessados, como juizo arbitral nos litigios

patrimoniais consequentes de acidentes;

propor ao governo recompensas por atos humanitarios praticados nos acidentes; e

sugerir ao governo modificagdes na legislacao da Marinha Mercante.

Como se pode desde ja verificar, o Tribunal Maritimo é um 6rgédo intimamente

relacionado com a atividade da Marinha Mercante.

A JURISDICAO DO TM

Apesar de a atividade jurisdicional ser um monopodlio do Poder Judiciario, a
existéncia do 6rgdo da justica administrativa, como é sabido, ndo implica ofensa a esse
monopdlio, ja que as decisdes proferidas pelos colegiados administrativos ndo se revestem
de carater jurisdicional; portanto, ndo transitam materialmente em julgado, ficando sujeita a
matéria ao reexame dos tribunais, quanto aos aspectos relativos a legalidade dos atos,
evidentemente ndo quanto aos aspectos relacionados com a conveniéncia, a oportunidade

ou ao mérito da medida administrativa tomada.



A COMPOSICAO T™

O Tribunal Maritimo é composto por juizes, a saber:
- juiz presidente — almirante do Corpo da Armada, nomeado pelo Presidente da

Republica, com mandato de dois anos, podendo ser reconduzido (ndo é um cargo efetivo);

- dois juizes militares — um oficial do Corpo da Armada (presentemente especializado em
hidrografia) e outro do Corpo de Engenheiros e Técnicos Navais (especializado em casco e

maquinas), ambos na inatividade e nomeados por indicacdo do Comandante da Marinha;

- quatro juizes civis — dois bacharéis em Direito (um especializado em Direito Maritimo e
outro em Direito Internacional Publico); um especializado em armacdo de navios e em
navegacao comercial e, finalmente, um Capitdo-de-Longo-Curso da Marinha Mercante,

todos os quatro nomeados mediante aprovacdo em concurso publico.

Ha um juiz vice-presidente, eleito entre o0s seis juizes e que substitui o juiz

presidente em sua auséncia.

Cada juiz efetivo dispde de um juiz suplente que funciona quando convocado pelo juiz
presidente, nos casos previstos no regimento interno, para o0s impedimentos ou

afastamentos do juiz titular.

1.4 - CAUSAS MAIS COMUNS DOS ACIDENTES E FATOS
DA NAVEGACAO

Podem ser elas enquadradas, segundo as seguintes categorias:

1°) por acdo do meio ambiente (quando incontrolavel por sua intensidade, quando

repentina colhendo a embarcacdo em situacdo desfavoravel sem a possibilidade de

medidas corretivas, quando persistente ou imprevisivel) — como no caso de acdo de

correntes anémalas, onda, chuvarada, tempestade, névoa, cerracdo, ventos fortes, ciclone

etc, dando ao acidente as caracteristicas daqueles, que se convencionou chamar,
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decorrentes de fortuna do mar.

Nesses casos € notorio o interesse das partes envolvidas para que o Tribunal desde
logo se pronuncie, para que, fundadas na conclusdo do julgamento do acidente, possam
pleitear indenizacdes, pagamento de seguros etc. Tem-se noticia, até, de que muitas vezes
o0 julgado do TM dispensa o ingresso na justica comum para a realizagao de acordos;

2°) por deficiéncia dos auxilios a navegacéo (por inoperancia ou mau funcionamento de
faréis ou estacdes radio, mau posicionamento de boias, barcas-farol, incorre¢des
cartograficas etc.) — nesses casos nao sao apontados responsaveis, porém, em geral, sdo

propostas medidas de seguranca para corrigir aquelas deficiéncias junto a DHN.

Nessas duas categorias de causas de acidente (a saber, a agdo do meio ambiente e
a deficiéncia dos auxilios a navegacao) verifica-se a importancia da presenca na corte de

um juiz especializado em hidrografia, metereologia, etc.

3°) por deficiéncia devido a avarias, defeitos, mau funcionamento, ruptura,
deformacbes excessivas de estruturas, equipamentos, maquinas e materiais

relacionados com o desempenho do casco, das maquinas, acessorios etc.

Em suma: sdo frequentes os casos em que acidentes (como naufragio, exploséao,
arribada etc.) sdo decorrentes de fator material e que, por si s0, ja configura um acidente
da navegacédo que, como tal, deve ser também julgado.

Verifica-se, nesses casos, a importancia da presenca de um engenheiro naval na corte.

4°) o fator operacional também, e com muita frequéncia, contribui para a ocorréncia de
acidente, devido a erro (falha) na atuacdo do pessoal responsavel pela operacdo da

embarcacao, podendo essas falhas serem classificadas como:

erro de manobra — por falha ou demora no uso de leme, dos propulsores, erros, amarras,
cabos rebocadores, por falha na aproximacgédo por mé escolha de velocidade, deficiéncia de

vigilancia ou ndo cumprimento de agéo recomendada para evitar abalroamento etc.

erro de navegacéao - por falha na determinacdo da posi¢cdo do navio, na escolha de rumos

11



ou velocidade, na avaliacdo de abatimentos ou avancgos, na interpretacdo de cartas ou
auxilios a navegacdo, na escolha de derrota em zonas restritas ou na conducédo da
embarcacdo sob mau tempo, etc. erro de operagao — (ou da conduc¢ao) de equipamentos
por falhas devido a acionamento inoportuno de propulsor, de escadas, de aparelhos de
carga, por uso sem controle de fontes de calor ou ignicdo préximo a tanques de
combustivel, utilizacdo de meio inadequado para acesso, operacdo indevida de

equipamento apresentando sinais visiveis de mau funcionamento etc.

Como se pode imaginar a presenca na corte de um Capitdo -de- Longo-Curso, com
experiéncia superior a cinco anos no efetivo comando de navio de longo curso, é de
grande valia para a andlise desses fatores contribuintes para os acidentes, como também

no caso de:

erro de manutencdo — de equipamento e estruturas, por falha na rotina de revisao e
reposicao de pecas, no tratamento anticorrosdo, ao deixar ultrapassar o niumero de horas
de funcionamento, na provisdo de estoques de sobressalentes, no controle de qualidade

dos combustiveis e lubrificantes etc.

erro de projeto e/ou construgcdo — por falha devido a deficiéncia de estabilidade (estéatica
ou dinamica), por reserva de flutuabilidade insuficiente, por resisténcia estrutural
incompativel, por deficiéncia no controle de qualidade de fabricacdo dos perfis, costuras
etc. Nesses casos, verificam-se, com certa frequéncia, vicios nas embarcacoes
decorrentes de modificacbes que sado promovidas sem atendimentos aos critérios de
engenharia naval ou mesmo até constru¢bes de embarcacfes regionais sem 0s minimos
requisitos técnicos, na maioria das vezes, fugindo ao controle do Departamento de Material
da DPC.

5°) o0 ndo cumprimento de agbes recomendadas por regras, regulamentos, normas,
instrucdes, como por exemplo o RIPEAM, o SOLAS, o STCW, normas de permanéncia nos
portos, normas de seguranca do trabalho, muitas vezes funcionam como causas de

acidentes e fatos da navegacao;

6°) a acdo intencional do comandante, de tripulantes ou mesmo do armador, em casos
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especiais, € o fator determinante para a ocorréncia de acidentes, como as arribadas, a
varacdo, o abandono, o alijamento de carga, na maior parte das vezes na expectativa de

evitar um mal maior. H4 casos em que ao final se apura que a acgdo visava auferir

vantagem pecuniaria (como o transporte de mercadoria ndo manifestada, contrabando ou
transporte clandestino de passageiros, ou mesmo o naufragio criminoso de embarcacao
para obtencdo de seguro). Nesses casos o Tribunal Maritimo, evidentemente, ndo julga o

crime praticado, mas o0 uso da embarcacédo para a pratica de crime;

Ao lado da importéncia ja enfatizada da presenca dos juizes com formacao técnico-
maritima (o Capitdo—de—Longo-Curso, os oficiais da Marinha do Corpo da Armada e o
engenheiro naval) ressalta-se a importancia da presenca dos juizes com formacao juridica
em Direito Internacional Publico e em Direito Maritimo como também do especialista em
armacdo de navios e comércio maritimo, ainda sob o aspecto técnico de sua
especialidade, cujas peculiaridades necessitam ser levadas em conta nas discussoes,
como, por exemplo, no caso de abalroamento envolvendo navio de bandeira estrangeira,
fatos da navegacdo ocorridos em aguas internacionais, como também casos especificos
de desvio de rota, avarias na carga ou problemas relacionados com o aprestamento dos

navios pelos armadores, afretadores etc.
Este €, em resumo, o elenco das causas mais comuns de acidentes.
Quando prontos, os autos sao remetidos ao Tribunal Maritimo.

Recebidos os inquéritos no TM, séo eles autuados e distribuidos, por sorteio, sendo

designado para cada um o juiz relator e o juiz revisor.

Cabe ao relator redigir o processo e orienta-lo de forma a assegurar o rapido

andamento, sem prejuizo da defesa dos interessados e da finalidade do Tribunal.

Seu primeiro ato, apds as avaliacdes preliminares do inquérito, sera remeter 0s
autos a Procuradoria Especial da Marinha (PEM), que é um 0Orgao instituido pela propria
Lei n° 2.180/54 e modificada, recentemente, pela Lei n°7.642/87. Diretamente subordinada
ao Comando da Marinha, é constituida por procuradores e defensores publicos, funciona

junto ao Tribunal Maritimo como fiscal da lei e de forma semelhante ao Ministério Publico.
13



Na Procuradoria, o inquérito € distribuido a um procurador, que, ap0s analisa-lo,
deve se manifestar oferecendo uma representacdo, caso considere a existéncia de

responsaveis, ou através de um pedido de arquivamento do inquérito. Neste segundo caso,

€ dado um prazo de dois meses para que possiveis interessados se manifestem, ja que,
conforme prevé a lei, a iniciativa para uma representacdo, além da Procuradoria, pode
partir também de uma parte interessada (através de uma representacdo privada ou de
parte) ou ainda por decisdo do préprio Tribunal. A Procuradoria, naqueles casos, sempre
opinara sobre o legitimo interesse econdémico ou moral das partes, no julgamento de

acidente ou fato de navegacao, bem como sobre a competéncia do TM.

Juntada aos autos a representacdo, sera ela levada ao conhecimento do Tribunal
pelo juiz relator, que, de forma resumida, descreve seus fundamentos para que a corte
analise seus termos e decida sobre seu recebimento, dando-se prosseguimento ao curso

do processo.

Ha casos em que o Tribunal ndo recebe a representacdo, determinando o retorno
dos autos a Procuradoria para, por exemplo, estendé-la contra um determinado tripulante

ou para excluir da representacdo um certo representado.

Algumas vezes, também, um pedido de arquivamento pode ser rejeitado, decidindo
o Tribunal pelo retorno dos autos a Procuradoria para oferecer representacdo em face de
um determinado agente. Recebida a representacdo, o0s representados serao
necessariamente citados (sob pena de nulidade), por mandado ou por edital (neste ultimo

caso, se desconhecido ou incerto o local de permanéncia do representado).

E entdo dado um prazo (15 dias) para que o representado apresente a sua defesa,
juntando ou indicando os meios de prova, elaborada por advogado legalmente constituido

por procuracao.

Caso a defesa ndo chegue aos autos no prazo, é declarada a revelia do

representado, sendo designado advogado de oficio ou ad hoc para proceder a defesa.

O processo entra entdo em sua fase de instrucdo, quando seréo introduzidas novas
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provas, se houver, com a juntada de documentos, laudos técnicos, depoimentos de
testemunhas. (Para ser ouvida testemunha fora da sede do Tribunal, é feita delegacdo de
atribuicbes para o Capitdo dos Portos / Delegado da area de jurisdicdo onde reside a

testemunha).

Qualquer interessado pode intervir no processo (comprovada a legitimidade de seu
interesse) e atuara como assistente da Procuradoria ou do representado, recebendo a

causa no estado em que se achar.

Encerrada a instrucdo, € novamente dada vista as partes (Procuradoria, parte autora
da representacao, representados e seus respectivos assistentes) para falar em alegacdes
finais, apds o que, em geral, o processo se encontra maduro para o julgamento que,
inclusive, poderd ser convertido em diligéncia, a critério do Tribunal, por proposta

fundamentada de algum juiz.

Pronto para o julgamento, o processo é remetido ao juiz revisor com o relatério

incluso.

O julgamento do processo obedece a normas formais, sendo iniciado pelo relatorio
do relator descrevendo o acidente, as apuragbes e as inclusbes do encarregado do
inquérito, os termos da representacdo da defesa, como o conhecimento das preliminares e

recursos, e a descri¢gédo das provas.
Em seguida € dada a palavra as partes para sustentar suas alegagoes finais.

Resolvidas as questdes preliminares, a palavra retorna ao relator para apresentar suas

conclusdes finais e adiantar sua decisao.

A seguir inicia-se a discusséo, sendo dada a palavra, em primeiro lugar, ao juiz

revisor, que, como o relator, conhece 0s autos.

A palavra é entdo aberta aos demais juizes, que, com perguntas, ponderacoes,

objecdes ou opinides, enriqguecem a discussdo para a consolidacdo de seus julgamentos.

Persistindo duvidas, qualquer juiz poderd pedir vistas do processo até a sessao

seguinte ou, excepcionalmente, por prazo mais longo.
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E o juiz presidente quem coordena essas diversas fases do julgamento.

Encerrada a discusséo, inicia-se a votacdo, comecando pelo relator, seguido pelo
juiz que pedir vistas e, a seguir, pelos demais, a partir do mais moderno para o mais antigo.

Em caso de empate, o juiz presidente desempatara, de acordo com 0 seu convencimento.
Na papeleta de voto constam:

a) a natureza e a extensao do acidente ou fato;

b) a sua causa determinante;

c) a decisdo: onde se julga o acidente capitulado na letra, do artigo qual, da Lei n°
2.180/54, como decorrente de, por exemplo, fortuna do mar, ou agdo dolosa do
comandante, acdo culposa por negligéncia, imprudéncia ou impericia de tripulante etc,
determinando o arquivamento do inquérito ou condenando 0s representantes a penas

administrativas, pagamento de custas etc;
d) medidas preventivas e de segurancga; e
e) propostas de recompensas.

As penas aplicadas aos aquaviarios sao disciplinares, como repreensao, suspensao,
interdicdo para o exercicio de determinada funcdo e cancelamento da matricula. Para os
gue, sem serem matriculados como aquaviarios, exercem essas funcdes, tais penalidades
ndo podem ser aplicadas sendo entdo impostas multas, como também nos casos de

pessoas juridicas, como os proprietarios e os armadores.

Encerrado o julgamento, o relatorio e a decisdo vencedora serdo publicados na
forma de um aco6rddo, sendo também divulgados os fundamentos dos votos vencidos,

guando houver.
As decisdes do Tribunal Maritimo admitem os seguintes tipos de recursos:

embargos infringentes — quando a decisao nédo for unanime, baseada no voto vencido, ou
guando versar sobre matéria nova baseando-se em prova posterior ao encerramento.
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Embargos de declaracdo — quando a decisdao do Tribunal apresentar ambiguidade,

obscuridade, contradicdo ou omissao.

Dos despachos e decisdes dos juizes cabem agravos, que serdo julgados pelo Tribunal,

com efeito suspensivo apenas em relacdo ao ponto agravado.
CASOS MAIS FREQUENTES JULGADOS PELO T™M
Podemos citar:

abalroamento em rios da Amazonia — desconhecimento das regras de navegacdo em
canais estreitos e da lei do rio; a cartilha de navegacdo; comboios integrados; deficiéncia
de equipagem e na vigilancia ordinaria; o pratico-timoneiro-vigia; a hora do cochilo;

esquemas da mao e contramao nos furos e paranas;

naufragio de embarcacfes de pequeno porte — utilizacdo fora da classificacdo; falta de
material de salvatagem provocando perda de vidas; impropriedade da embarcacdo sob

aspecto de estabilidade; excesso de peso a bordo;

abalroamento ou colisdo durante manobra de atracacao/desatracacao — falha no uso
de rebocadores, acdo de praticos, deficiéncias em terminais, acdo de mau tempo,

garracao;

arribadas — por pane de maquinas, prestacdo de socorro a tripulantes, barcos de pesca

estrangeiros em portos do Nordeste;

fatos e acidentes envolvendo barcos de pesca — queda ao mar de tripulante com morte
por afogamento ou desaparecimento (por falta de uso de colete salva-vidas, roupas
inadequadas, falta de cuidado no manuseio de equipamento); desaparecimento de
pescador e seu caique (falta de material de sinalizacdo), abalroamento de pesqueiros (por
falta de vigilancia diante da preocupacdo com a busca do cardume), naufragio ou encalhe

na praia (por acédo de mar revolto sobre embarcacéo classificada para navegacao interior);

abalroamento em mar aberto — falha na vigilancia ordinaria.
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UE.

2.0

NORMAS PARA INQUERITOS
ADMINISTRATIVOS SOBRE ACIDENTES E
FATOS DA NAVEGACAO (IAFN)

(NORMAM 09/DPC - DESTINA-SE AO PUBLICO INTERNO E EXTERNO A MB)

2.1 - PROPOSITO

Estabelecer normas para instauracdo e instrucdo de Inquérito Administrativo sobre
Acidentes e Fatos da Navegacdo (IAFN), suas formalidades e tramitacdo até o Tribunal
Maritimo (TM).

2.2 - APLICACAO

As presentes normas se aplicam a qualquer acidente ou fato da navegacao,

envolvendo:

a) embarcacdes mercantes e de esporte e recreio de qualquer nacionalidade, em aguas
jurisdicionais brasileiras;

b) embarcacdes mercantes e de esporte e recreio brasileiras em alto mar ou em aguas
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estrangeiras;

c) embarcacdes estrangeiras em alto mar, no caso de estarem envolvidas em qualquer
acidente, incidente ou fato da navegacao, no qual tenha pessoa fisica brasileira perdido a
vida ou sofrido ferimentos graves, ou que tenham provocado danos graves a navios ou a
instalacdes brasileiras ou ao meio marinho, de acordo com normas do Direito Internacional;
d) os aquaviarios e amadores brasileiros;

€) 0s aquaviarios e amadores estrangeiros, em territorio ou aguas jurisdicionais brasileiras;

f) os proprietarios, armadores, operadores, locatarios, carregadores, agentes,
consignatarios de carga, sociedades classificadoras e respectivos prepostos, de
embarcacoes brasileiras e estrangeiras;

g) os empreiteiros e proprietarios de construgfes executadas sob, sobre e as margens das
aguas interiores e do mar territorial brasileiros, sob e sobre a zona econdmica exclusiva e a
plataforma continental brasileiras e que, por erro, ou inadequacéo de projeto, ou execucao,
ou pela ndo observancia de especificacdes técnicas de materiais, métodos e processos
adequados ou, ainda, por introduzir modificacbes estruturais ndo autorizadas nas obras

originais, atentem contra a seguranc¢a da navegacao;

h) toda pessoa juridica ou fisica envolvida com construgéo e reparo naval,

i) as marinas, clubes nauticos, pontdes, trapiches e similares;

J) ilhas artificiais, instalagcbes estruturais, bem como embarcacées de qualquer
nacionalidade empregadas em operacdes relacionadas com pesquisa cientifica marinha,
prospeccdo, exploracdo, explotacdo, producdo, armazenamento e beneficiamento dos
recursos naturais, nas aguas interiores, no mar territorial, na zona econdémica exclusiva e
na plataforma continental brasileira, respeitados os acordos bilaterais ou multilaterais
firmados pelo Pais e as normas do Direito Internacional; e

I) toda pessoa juridica ou fisica envolvida em Acidente ou Fato da Navegacéo, por
gualquer forma ou motivo, respeitados os demais instrumentos do Direito Interno e as

normas do Direito Internacional.
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2.3 - COMPETENCIA PARA INSTAURACAO DE IAFN

a) Conforme determina o art.33 da Lei n°® 2.180/54, sera instaurado IAFN, sempre que
chegar ao conhecimento de um Agente da Autoridade Maritima, por qualquer meio de
comunicacdo, a ocorréncia de acidente ou fato da navegacado. A inobservancia deste
preceito implicara a aplicacdo das penas da lei.

b) Somente as Capitanias (CP) e Delegacias (DL) poderao instaurar IAFN.

¢) Quando uma Agéncia da Capitania dos Portos tiver o conhecimento da ocorréncia de
acidente ou fato da navegacdo, devera comunicar imediatamente o fato a Capitania que

estiver subordinada, para que essa instaure o competente IAFN.
PRECEDENCIA PARA INSTAURACAO DE IAFN

Tera precedéncia para a instauragdo do IAFN a Capitania (CP) ou Delegacia (DL):
a) em cuja jurisdicao tiver ocorrido o acidente ou fato da navegacéo;
b) do primeiro porto de escala ou de arribada da embarcacéao;
c) de inscricdo da embarcacao; ou
d) que for designada pelo TM. Qualquer davida sobre competéncia para instauracéo de

IAFN seréa dirimida, sumariamente, pelo TM (art. 34, paragrafo unico da Lei n° 2.180/54).

PRAZO PARA INSTAURAQAO DE IAFN
O IAFN deve ser instaurado imediatamente ou até o prazo de 5 (cinco) dias,
contados da data em que um dos Agentes da Autoridade Maritima houver tomado
conhecimento do acidente ou fato da navegacéao.

DEFINICAO DE ACIDENTES E FATOS DA NAVEGACAO

As seguintes ocorréncias sao consideradas Acidentes ou Fatos da Navegacao:
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e Acidentes da navegacao

1) naufragio, encalhe, colisdo, abalroacéo, agua aberta, exploséo, incéndio,

varacao, arribada e alijamento:

I) naufragio — afundamento total ou parcial da embarcacdo por perda de flutuabilidade,
decorrente de embarque de agua em seus espacgos internos devido a adernamento,
emborcamento ou alagamento;

II) encalhe — contato das chamadas obras vivas da embarcacdo com o fundo, provocando
resisténcias externas que dificultam ou impedem a movimentacdo da embarcacao;

[Il) colisdo — choque mecéanico da embarcacdo e/ou seus apéndices e acessorios, contra
qgualquer objeto que nado seja outra embarcagdo ou, ainda, contra pessoa (banhista,
mergulhador etc). Assim, havera colisdo se a embarcacédo se chocar com um corpo fixo ou
flutuante insusceptivel de navegar ou manobrar, tal como: recife, cais, casco sogobrado,
boia, cabo submarino etc;

V) abalroacdo ou abalroamento — choque mecéanico entre embarcacdes ou seus

pertences e acessorios;

V) agua aberta — ocorréncia de abertura nas obras vivas que permita 0 ingresso
descontrolado de agua nos espacos internos, ou a descarga de liquidos dos tanques, por
rombo no chapeamento, falhas no calafeto, ou nas costuras, por valvulas de fundo abertas
ou mal vedadas, por defeitos nos engaxetamentos dos eixos, ou qualquer falha ou avaria
gue comprometa a estanqueidade da embarcacao;
VI) explosdo — combustdo brusca, provocando a deflagracdo de ondas de pressédo de
grande intensidade;
VII) incéndio — destruicdo provocada pela acdo do fogo por: combustdo dos materiais de
bordo, ou sobre as aguas, em decorréncia de derramamento de combustivel ou inflamavel,
curto-circuito elétrico, guarda ou manuseio incorretos de material inflamavel ou explosivo;
VIII) varacao — ato deliberado de fazer encalhar ou por em seco a embarcacao, para evitar
gue evento mais danoso sobrevenha,;
IX) arribada — fazer entrar a embarcacao num porto ou lugar ndo previsto para a presente
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travessia, isto €, que ndo seja o0 porto ou local de escala programada ou de destino; e
X) alijamento — € o ato deliberado de lancar n’agua, no todo ou em parte, carga ou outros
bens existentes a bordo, com a finalidade de salvar a embarcacédo, parte da carga ou

outros bens.

2) avaria ou defeito no navio ou nas suas instalacées (aparelhos, equipamentos,
pecas, acessoOrios e materiais de bordo), que ponha em risco a embarcacao, as vidas e

fazendas de bordo.

e Fatos da navegacéao

1) O mau aparelhamento ou a impropriedade da embarcacao para o servico em
que é utilizada e a deficiéncia da equipagem:
) mau aparelhamento da embarcacdo — a falta ou a impropriedade de
aparelhos, equipamentos, pecas sobressalentes, acessorios e materiais, quando
em desacordo com o projeto aprovado e as exigéncias da boa técnica marinheira;

e as demais normas e padrdes técnicos recomendados;

II) impropriedade da embarcacao para o servico e/ou local em que é utilizada —
utilizacdo da embarcacdo em desacordo com sua destinacdo, area de navegacao
e/ou atividades estabelecidas em seu Titulo de Inscricéo; e

[Il) deficiéncia de equipagem — falta ou deficiéncia quanto a quantidade e a
qualificacdo de tripulantes, em desacordo com as exigéncias regulamentares,

como a do cumprimento do cartdo da tripulacdo de seguranca da embarcacao;

2) alteracdo da rota — desvio da derrota inicialmente programada e para a qual o
navio estava aprestado, pondo em risco a expedi¢do ou gerando prejuizos;

3) mé estivacdo da carga, que acarrete a risco a seguranca da expedicdo — ma
peacdo, colocacdo em local inadequado ou a ma arrumacdo no pordo, N0 CONVes ou
mesmo no interior do container, quer no granel, quer na carga geral, sem observar, ainda,

a adequabilidade da embalagem, pondo em risco a estabilidade do navio, a integridade da
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prépria carga e das pessoas de bordo;

4) recusa injustificada de socorro a embarcacgado ou a naufragos em perigo;

5) todos os fatos que prejudiquem ou ponham em risco a incolumidade e
seguranca da embarcacao, as vidas e fazendas de bordo (como o caso da presenca de
clandestino a bordo); e

6) emprego da embarcacdo, no todo ou em parte, na pratica de atos ilicitos,
previstos em lei como crime ou contravencao penal, ou lesivos a Fazenda Nacional (como

0 caso de contrabando ou descaminho).
2.4 - SITUACOES ESPECIAIS

e Casos de Dispensa de IAFN

1) navios da Marinha do Brasil (MB)

N&o cabe a instauragcdo de IAFN no caso de Acidente ou Fato da Navegacgéo,
envolvendo navio da Marinha do Brasil, exceto se empregado em atividade comercial. A
CP ou DL apenas participa a ocorréncia ao seu escaldo hierarquico superior. Compete ao

Comando imediatamente superior do navio envolvido, a abertura de Sindicancia e/ou

Inquérito Policial Militar.
2) arribada justificada

A arribada seréa dispensada de instauracédo de IAFN, desde que previamente solicitada a
CP, DL ou AG de despacho e ndo se enquadre em qualquer das situacdes previstas nos
“casos de arribadas nao justificadas”, quando ocorrer uma das seguintes necessidades:
I) acrescentar porto de escala para abastecimento;
Il) prestar servicos médico-hospitalares a passageiros ou tripulantes, cujo tratamento nao
puder ser administrado com os recursos de bordo, desde que para tal ocorréncia néo
tenham contribuido as pessoas, servico ou aparelhos de bordo;
[Il) substituir o porto de destino, sem prejuizo de terceiros, quando ocorrer o aparecimento
de carga em porto diferente e sem prejuizo dos controles estabelecidos pelos diversos

orgaos federais na fiscalizacdo maritima;
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IV) desembarcar corpo de tripulante ou passageiro, que tenha falecido de causa natural,
devidamente comprovada por Certiddo de Obito ou Laudo Necroldgico. A prova legal do
falecimento se caracteriza pela Certiddo de Obito passada por Cartorio de Registros
Publicos ou pelo Laudo Necrologico emitido por Instituto de Medicina Legal ou outro 6rgao
equivalente reconhecido oficialmente; ou

V) solicitacdo de abrigo em caso de mau tempo.

Obs: a CP, DL ou AG, que receber uma das solicitacdes anteriormente descritas,
comunicard a alteracdo ao Comando do Controle Naval do Trafego Maritimo
(COMCONTRAM), a CP de destino inicial e de jurisdicdo do novo destino da embarcacéo,
bem como a seus respectivos Comandos de Distritos Navais.

e Casos de Arribadas nao Justificadas

Os seguintes casos constituem arribadas nao justificadas, tornando obrigatoria a

instauragéo de IAFN:

1) arribada de embarcacéo de pesca estrangeira, ndo autorizada a operar em AJB;
2) se a falta de viveres ou de aguada proceder de nao ter sido efetuada a provisao
necessaria segundo o costume e uso da navegacao, ou de haver-se perdido e
estragado por ma arrumacéao ou descuido, ou porque o comandante vendeu alguma
parte dos referidos mantimentos; ou

3) nascendo a inavegabilidade do navio de mau conserto, de falta desapercebimento

ou esquipacao, ou de ma arrumagéao da carga.

PROVAS

a) Durante a fase de instru¢cdo do IAFN serdo colhidas pelo encarregado do inquérito
provas testemunhal, pericial e documental na busca da causa determinante e do
responsavel pelo evento. Como no IAFN nédo esta consagrado o principio do contraditério,
sendo mera fase de coleta de provas, ndo cabe a participacdo da parte interessada,

durante o processamento do IAFN até sua concluséo final.
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b) Para elaboracéo dos exames periciais necessarios, o0 Comandante ou Armador colocara
a disposicdo da Autoridade Maritima, pelo prazo necessério a elucidagdo da ocorréncia, a
embarcacao, os equipamentos (inclusive o registrador de dados de viagem - Voyage Data
Recorder/VDR - com o software necessario a sua decodificacdo) ou demais objetos

solicitados.

DEPOIMENTO

a) notificacao

A convocacao de depoente sera realizada por meio de Notificagdo ou Requisi¢cdo (no
caso de ser o “notificando” funcionario publico, civil ou militar), assinada pelo Encarregado
do Inquérito, para que compareca a CP, DL ou AG no dia e hora designados, a fim de ser
inquirido na qualidade de testemunha. O recebedor da Notificacdo ou Requisi¢céo firmara o
recibo numa cépia, ficando com o original. O recibo devera conter, além da assinatura do
notificado ou recebedor, a sua identificagdo (home legivel e sua relacdo com o notificado,
guando nao for o préprio), o local, a data e a hora do recebimento, sendo firmado de

préprio punho. No caso de a pessoa notificada ou requisitada ser analfabeta, esta condi¢cao

devera ser expressa no recibo, que sera entdo firmado por duas (2) testemunhas,
perfeitamente identificadas, e contera a impressao digital do polegar direito do notificado ou

requisitado, ou outra digital com a qual seja identificado.

b) qualificacédo das testemunhas

Nome ou apelido, se tiver, nacionalidade, filiacdo, estado civil, profissédo, identidade,
categoria funcional, nimero de inscricdo pessoal (CIR), Capitania de Inscricdo, funcdo a
bordo ou na empresa ou entidade relacionada com o Acidente ou Fato da Navegacéao,
residéncia e/ou domicilio, telefone, logradouro, bairro, cidade, Estado, Cédigo de
Enderecamento Postal (CEP) e o CPF (pessoa fisica) ou CNPJ (pessoa juridica). Se o
depoente for estrangeiro, devera informar quem € o Agente de sua embarcac¢do, bem como
o Armador e/ou operador, fazendo também constar a qualificacdo do intérprete, que vertera

as perguntas ao depoente estrangeiro e as respostas deste para o Encarregado do

25



Inquérito.

c) compromisso de dizer a verdade

Como testemunha, podera ser ouvida qualquer pessoa, desde que ndo seja incapaz.
Porém, sO dos maiores de dezoito (18) anos se exigira o compromisso de dizer a verdade,
em razdo de eventual caracterizacdo do crime de falso testemunho (art. 342 do Caodigo

Penal Brasileiro).

d) depoimento de adolescente

Os adolescentes entre doze (12) e dezoito (18) anos incompletos poderdao ser ouvidos
nos autos do IAFN na qualidade de informantes, sem prestar o compromisso de dizer a
verdade, devidamente acompanhados pelo pai, responsavel ou curador, que assistira ao

depoimento e assinara o termo de inquiricao.

e) conhecimento da concluséo do relatorio
No curso dos depoimentos, devera o Encarregado alertar os depoentes para que
comparecam a Organizacao Militar (OM), no prazo fixado para o término do Inquérito, a fim

de que tomem conhecimento da conclusao do relatério, onde poderao vir a constar como

possiveis responsaveis. Neste caso, o indiciado sera notificado para apresentar sua defesa

prévia.

f) perguntas do Encarregado do Inquérito

O Encarregado do Inquérito fara as perguntas cabiveis, cujas respostas contribuam para
o perfeito esclarecimento dos fatos, considerando de maxima importancia ficarem bem
pormenorizadas as circunstancias e antecedentes e, na impossibilidade de se levantar
dados na Pericia, procurara obter das testemunhas as informacfes precisas, relativas ao
estado do material, dos instrumentos de navegacgao, rumos, cargas e estivagdo, pontos
marcados na derrota antes do acidente, velocidade etc.
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g) acompanhamento de advogado

Na tomada de depoimento, é facultado ao depoente fazer-se acompanhar de um
advogado, comprovadamente inscrito na OAB e legitimamente constituido. Este ndo tem o
direito de interferir na oitiva, podendo atuar no sentido de orientar seu cliente para
apresentar protesto, na eventualidade de seus direitos estarem sendo preteridos ou de
suas correcdes ndo serem consignadas. Caso o advogado insista em prejudicar o

depoimento com interferéncias diretas, ele devera ser convidado a se retirar.

h) copia do depoimento
E facultado ao depoente o recebimento de cépia daquilo que assinou, por requerimento,

diretamente ou por meio de seu advogado.

i) copia de pecas do IAFN

Ao término do IAFN, é legitimo que as partes interessadas, definidas como tal pelo art.
9° da Lei n.° 9.784/99, requeiram e seja-lhes deferido pedido de copia dos autos, as suas
expensas. Os autos ou pecas do IAFN ndo poderdo ser retirados das dependéncias da
OM.

j) depoimento de estrangeiros

A versao para o0 portugués dos depoimentos de estrangeiros que nao dominem o
portugués por Intérprete Comercial é exigéncia legal, conforme estabelece o art. 23 do
Decreto n° 13.609 de 21 de outubro de 1942, correndo as despesas por conta do armador,
proprietario ou agente. Caso o depoente saiba falar fluentemente a lingua portuguesa,

devera declarar sua habilitacao inicialmente no depoimento.

I) despacho do Encarregado do Inquérito
Restando alguém a ser inquirido, o Escrivao fara conclusdo dos autos ao Encarregado
do Inquérito, que, por despacho, designara novo dia e hora, ordenando as intimacdes e

diligéncias necessarias.
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DOCUMENTOS EM IDIOMA ESTRANGEIRO

A traducéo por tradutor publico dos documentos escritos é exigéncia legal, correndo
as despesas por conta do armador, proprietario ou agente, conforme estabelece o art. 23
do Decreto n° 13.609, de 21 de outubro de 1942, sendo obrigatoria, também, a juntada dos

documentos originais em lingua estrangeira.

2.5 - PRAZO PARA CONCLUSAO E PRORROGACAO

a) O Inquérito devera ser concluido, por meio de relatdrio circunstanciado, no prazo
méaximo de noventa (90) dias, a contar da data de sua instauracdo até a ciéncia e o “de
acordo” do Capitdo dos Portos ou Delegado. Se houver possivel responsavel (indiciado),
serdo necessarios: efetuar a NOTIFICACAO e atribuir-se mais um prazo de dez (10 ) dias
para Defesa Prévia.

b) Em nédo sendo possivel incluir tal prazo de notificacdo e Defesa prévia dentro dos 90
dias ou havendo necessidade de prorrogacdo por outro motivo objetivamente
fundamentado, o Encarregado do Inquérito devera solicitad-la ao Capitdo dos Portos. Todas
as decisbes de prorrogacbes devem ser participadas ao Distrito Naval (DN) por

mensagem, com informacao ao TM, a Diretoria de Portos e Costas (DPC) e a Procuradoria

Especial da Marinha (PEM).

c) Os controles dos prazos dos IAFN e a decisdao sobre o pedido de prorrogacgéao ficaréo a
cargo do Capitao dos Portos da jurisdigéo.

d) Em situacfes especiais e excepcionais, em que o Inquérito ndo tenha sido concluido no
prazo maximo de um (1) ano, a prorrogacao sera autorizada somente pelo Comandante do
DN, que avaliara o pedido devidamente circunstanciado e decidira a respeito.

e) O andamento de um IAFN ndo sera obstado pela falta de depoimento de pessoas
ausentes ou desaparecidas. Nestes casos, o Encarregado do Inquérito prosseguira com 0s

atos e procedimentos até a concluséo, fazendo constar tal circunstancia do Relatério.
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2.6 - DA COMPETENCIA DO COMANDANTE, DO
PRATICO E DO SUPERINTENDENTE DE PLATAFORMA

Compete ao Comandante e ao Pratico comunicar a Autoridade Maritima qualquer
alteracd@o ocorrida na sinalizacdo nautica de auxilio & navegacédo, bem como os acidentes e
fatos da navegacgao ocorridos com sua embarcacéo ou de outrem, de conformidade com o
art. 8°, inciso V, e art. 12 da Lei no 9.537/97 (LESTA) e NORMAM-12/DPC.

Nas plataformas fixas estacionarias, esta competéncia caberd ao Superintendente
da Plataforma.
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UE.

3.0

PROCEDIMENTOS RELATIVOS AO INQUERITO
ADMINISTRATIVO (IAFN) E A PREVENCAO DE
ACIDENTES E FATOS DA NAVEGACAO

(NORTEC 09 - DESTINA-SE AOS MILITARES e CIVIS DA MB)

3.1- PROPOSITO

a) estabelecer os procedimentos para instauracdo e instrucdo de Inquérito
Administrativo sobre Acidentes e Fatos da Navegacao (IAFN), suas formalidades e
tramitacdo até concluséo final, inclusive com a notificacdo dos indiciados e envio ao
Tribunal Maritimo (TM); e

b) estabelecer os procedimentos para a promoc¢édo da prevencédo de Acidentes e
Fatos da Navegacao.

3.2- OBJETIVO DO IAFN

a) coletar as provas necessarias para apuracdo da causa determinante do
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Acidente ou Fato da Navegacao, sua extensao e consequéncia(s); e

b) identificar os possiveis responséaveis pelo Acidente ou Fato da Navegacao.

3.3 - DA OBRIGATORIEDADE DA INSTAURACAO E
PRAZOS DO IAFN

a) obrigatoriedade

Sempre que chegar ao conhecimento de uma Capitania dos Portos (CP) ou
Delegacia (DL) a ocorréncia de qualquer acidente ou fato da navegacéo
obrigatoriamente sera instaurado o IAFN. Havendo duvida se determinada ocorréncia
€ objeto de IAFN, a CP/DL deve consultar as definicbes de acidentes e fatos da
navegacao constantes da NORMAM-09/DPC e o ANEXO 1-A (MENSAGEM DE
INSTAURACAO DO IAFN), desta NORTEC, que contém a relacdo dos casos mais
comuns de acidentes e fatos da navegacao. Persistindo a davida, deve ser instaurado
IAFN;

b) arquivamento
A OM onde foi instaurado o IAFN ndo podera arquiva-lo. Este procedimento

somente pode ser autorizado pelo TM;

C) prazo para instauracao

O IAFN deve ser instaurado imediatamente ou até o prazo de 5 (cinco) dias,
contados da data em que uma das CP ou DL houver tomado conhecimento do acidente
ou fato da navegacdo. Se a comunicacdo do acidente chegar ao conhecimento do
Capitdo dos Portos ou Delegado com mais de 5 dias da ocorréncia, este devera justificar
na mensagem de instauracdo o motivo pelo qual a instauracdo do IAFN ocorreu
somente naquela data. Caso o IAFN nado seja instaurado dentro do referido prazo, a
providéncia podera ser determinada pelo Comandante da Marinha (CM) ou pelo TM;

As Agéncias devem enviar a solicitacdo de instauracdo de IAFN por mensagem a

Capitania dos Portos, com os dados necessarios a composicdo da mensagem de
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instauracdo do IAFN prevista no ANEXO 1-A, incluindo os nomes do Encarregado do
Inquérito, Peritos e do Escrivdo que serdo designados na Portaria de instauragdo do
IAFN;

d) prazo para concluséo
O IAFN devera ser concluido no prazo maximo de 90 (noventa) dias, a contar de

sua instauracao até a ciéncia e "de acordo" do Capitdo dos Portos ou Delegado;

e) prorrogacodes

Havendo necessidade de pedido de prorrogacao, o Encarregado do Inquérito na
Capitania devera solicita-la ao Capitdo dos Portos, por motivo objetivamente
fundamentado, por um periodo maximo de 90 dias, prorrogaveis até completar 1 (um)
ano. Sendo autorizada a prorrogacao, a CP enviard mensagem ao Distrito Naval (DN),
participando tal prorrogacdo, devendo constar na mensagem o periodo em que se
propde a referida prorrogacdo. Na mensagem constara informacdo ao Tribunal
Maritimo (TM), a Diretoria de Portos e Costas (DPC) e a Procuradoria Especial da
Marinha (PEM), que por meio do SISIAF (Sistema de Inquéritos sobre Acidentes e
Fatos da Navegacdo) acompanha todo esse fluxo, prestando assessoria juridica,
qguando necessario. Copia da mensagem devera ser anexada aos autos do IAFN.

As Delegacias solicitardo a prorrogacao do IAFN por mensagem a Capitania dos
Portos a que estiverem subordinadas, com informa¢cdo ao DN, TM, DPC e PEM. O
Capitdo dos Portos, se autorizar a prorrogagdo, enviarA mensagem ao DN, com
informacdo ao TM, DPC, PEM e DL. Cépia da mensagem devera ser anexada aos
autos do IAFN;

f) prorrogacao excepcional
Situacdes excepcionais em que o IAFN nédo tenha sido concluido no prazo méximo
de 1 (um) ano, a prorrogacao sera apreciada pelo Comandante do DN, que avaliara

pedido devidamente circunstanciado e decidira a respeito; e
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g) atualizacédo de informacdes
Sempre que houver novos dados disponiveis, as CP/DL deverdo atualizar por
mensagem os dados que tenham sido informados na mensagem de instauracdo como
“a ser apurado” ou dados que estejam incorretos, tais como: alteracdo de n° de vitimas
fatais, feridos e desaparecidos, atividade, navegacao, natureza, descricdo da natureza,
etc.

3.4 - MENSAGEM DE INSTAURACAO DE IAFN

O Capitao dos Portos ou Delegado enviara mensagem ao DN, com informacéo ao
TM, DPC, PEM, OM de inscricdo da embarcacdo e a OM com jurisdicdo sobre o porto
que as embarcacoes se destinam, conforme ANEXO 1-A. As DL deverao incluir a CP

de jurisdicdo como enderecada de informacao.

3.5 - INSTAURACAO E DESIGNACAO DO ENCARREGADO DO
INQUERITO, PERITOS E ESCRIVAO

a) determinada a competéncia, o inquérito sera imediatamente instaurado (ANEXO
1-B), e o Capitdo dos Portos ou Delegado designara o Encarregado do Inquérito, os
Peritos e o Escrivao, por meio de Portaria (ANEXO 1-B). A Portaria sera autuada pelo
Escrivdo (ANEXO 1-C);

b) o Encarregado do Inquérito ndo podera atuar como Perito;

C) nos casos de acidente ou fato da navegacao com vitima fatal, lesdo corporal
grave el/ou significativa poluicdo hidrica, para a melhor apuracdo e instrucdo do
IAFN, os mesmos devem ser conduzidos por oficiais com antiguidade e experiéncia
adequadas. Caso necessario, a CP deve patrticipar a impossibilidade e pedir apoio ao
DN;

d) os Peritos serdo normalmente designados entre pessoas da area do DN que
possuam requisitos técnicos compativeis com 0s exames gue irdo proceder, usando-
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se, preferencialmente, Vistoriadores e Inspetores Navais das OM, devidamente
preparados para a tarefa. Para isso, as CP/DL/AG devem manter um corpo de Peritos
conhecedores do conteudo da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario (LESTA),
da Lei que a regulamenta (RLESTA), das Normas da Autoridade Maritima (NORMAM)
e em especial do contido nesta Norma;

e) os Peritos designados devem ser no minimo dois, mas poderao ser designados
tantos quantos o Capitdo dos Portos ou Delegado considerarem necessarios,
formando nestes casos uma Comissao de Peritos, sendo que todos assinardao o Laudo
Pericial;

f) em se tratando de acidentes ou fatos envolvendo embarcacgdes classificadas ou
sujeitas as convencdes internacionais tais como SOLAS ou MARPOL, é recomendavel
que seja designado como Perito pelo menos um Vistoriador Naval/lnspetor Naval
pertencente ao GVI das CP/DL. Caso a DL ndo possua tais profissionais em seu
efetivo, podera solicitar a CP de jurisdicdo. Caso a CP ndo possua tais profissionais em
seu efetivo, poderé solicitar apoio ao DN que analisara a possibilidade de atendimento
por meio de outra CP de sua jurisdicdo ou por solicitacdo de apoio da DPC. Nesses
casos, deve ser realizada, imediatamente, a pericia conforme estabelecido no item 5 do
artigo 0107 desta norma, em virtude do tempo necessario ao deslocamento dos Peritos
gue, assim gue possivel, complementardo os dados colhidos;

g) poderdo, também, ser requisitados os servicos de elementos extra-MB, desde
que disponham de reconhecida idoneidade e de comprovada experiéncia técnica
relacionada a natureza do exame. Os Peritos extra-MB prestardo o compromisso de
bem e fielmente desempenhar o encargo;

h) as CP/DL devem manter uma relacdo de profissionais lotados nas OM da
area que poderdo ser solicitados ao DN como Peritos, tais como engenheiros e
mergulhadores. Esses profissionais devem ter conhecimento do contido nas NORMAM
relacionadas aos casos que irdo periciar; e

i) caso haja necessidade de mudanca do Encarregado de Inquérito, de Perito ou
Escrivdo, o Capitdo dos Portos ou Delegado que os designou procedera conforme
descrito no artigo 0128 da NORTEC 09/DPC.
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3.6 - ACOES INICIAIS

a) do Capitédo dos Portos ou Delegado

Para a melhor apuracéo e instrucdo do IAFN, a autoridade competente, logo que
tiver conhecimento da ocorréncia de acidente e/ou fato da navegacdo, assim
configurado conforme a aplicacéo e as definicdes estabelecidas na NORMAM-09/DPC,
devera:

1) designar o Encarregado do Inquérito, Peritos e Escrivao, conforme artigo 0105,
da NORTEC-09/DPC acima, que, na medida do possivel, ndo devem estar diretamente
envolvidos nas agbes de socorro, assisténcia e salvamento, sujeitas estas a
instrucdes do Comando de Operacdes Navais e Comando dos Distritos Navais, nao
fazendo parte do escopo desta norma;

2) determinar para que nao seja alterado o estado e conservacdo das coisas,
enquanto necessario;

3) determinar a identificacdo de todos os instrumentos e o0s objetos que tiverem
relagdo com o fato;

4) determinar tirar copias dos Diarios de Navegacdo, de Maquinas e respectivos
“bandalhos”, e, também, dos Certificados de Classe e dos demais Certificados
previstos nas Convencgdes Internacionais, se for o caso;

5) determinar que os Peritos providenciem a imediata realizacao de pericia direta;

6) determinar a averiguacdo e anexar aos autos copia da documentacdo da
embarcacao, inclusive o Seguro Obrigatério de Danos Pessoais Causados por
Embarcacdes ou por sua Carga (DPEM), se for o caso, com a autenticacdo bancaria
de pagamento legivel, de acordo com sua area de navegacao e tipo de atividade;

7) determinar a averiguacéo da habilitacdo do Comandante e tripulacdo, anexando
cOpia aos autos, informando se estd de acordo com a area de navegacao e tipo de
atividade autorizada a embarcacao;

8) determinar a coleta de todas as provas que servirem para o esclarecimento do

evento ou circunstancias;
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9) determinar a coleta de nome, endereco e telefone de possiveis testemunhas;
10) enviar mensagem de instauracao do IAFN conforme artigo 0104, da NORTEC-
09/DPC; e
11) atentar para o sigilo contido no artigo 0108, dando as instru¢des pertinentes ao

pessoal subordinado.

b) do encarregado do inquérito

Ao ser designado, o Encarregado do Inquérito devera:

1) assumir a conducao das coletas de provas materiais e documentais conforme o
contido nos artigos 0107 a 0115;

2) conforme o contido no artigo 0111 e ANEXO 1-D, emitir o rol de quesitos
(ANEXO 1-E) e orientar a agéo dos Peritos;

3) notificar as testemunhas, conforme o contido no artigo 0116, para, tdo logo
possivel, iniciar a tomada de depoimentos; e

4) atentar para o0 sigilo contido no artigo 0108, dando as instrucdes

pertinentes aos Peritos e Escrivao.

c) dos Peritos

Perito € aquela pessoa capaz que, por suas qualidades ou conhecimentos, estd em
condi¢cBes de esclarecer os fatores contribuintes e a causa determinante do acidente e
ou fato da navegacdo em investigacédo, devendo obedecer ao que prevé o artigo 0105,
alinea

d), o qual cita os requisitos a serem preenchidos pelos Peritos nomeados.

Ao serem designados, os peritos devem:

1) guarnecer 0s materiais necessarios, tais como maquina fotografica,
preferencialmente digital, extrato dos artigos 0107 e 0111 e do ANEXO 1-D
desta norma, as fichas de incéndio (ANEXO1-F), abalroamento (ANEXO 1-G),

naufragio, encalhe, colisdo, agua aberta, varacéo, etc (ANEXO 1-H), avarias (ANEXO
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1-1), conforme o caso, NORMAM referentes as embarcacdes acidentadas, Normas e
Procedimentos para as Capitanias dos Portos (NPCP), listas de verificacdo para a
execucao da vistoria para emissdo de laudo pericial nas embarcacdes envolvidas,
Normas do Ministério do Trabalho e Emprego (NR- MTE), capacetes, luvas e lanterna;
2) receber o rol de quesitos (ANEXO 1-E) e as orientagcdes do encarregado do
inqueérito;

3) ao chegar ao local do acidente, iniciar o registro fotografico e a elaboracéo de croqui
ilustrativo;

4) proceder a pericia direta, isto €, 0 exame técnico, a pesquisa, a investigacao direta
do objeto (embarcacdo, maquinas, motores, equipamentos, estabilidade etc.) e do
local onde ocorreu o evento;

5) colher dados pessoais das possiveis testemunhas, a serem inquiridas pelo
Encarregado do Inquérito, que se encontrem no local e que tenham presenciado ou
participado do acidente ou fato da navegacao, colher os documentos da embarcacéo
e Livros de Bordo, as Vistorias e os Certificados emitidos pela Autoridade Maritima ou
pelas Sociedades Classificadoras, inclusive os Certificados de Classe dos
equipamentos de bordo. Caso ndo seja possivel apresentar a conclusdo do Laudo
Pericial por meio de pericia direta, utilizar tais documentos para proceder a pericia

indireta. Quando nao forem encontrados 0s

dados, isto €, a embarcacdo e ou seus documentos, nem for possivel examinar
0s vestigios do evento e o local do mesmo, que possibilitem a realizacdo da pericia
direta ou da indireta, a lei admite o suprimento destas pela prova testemunhal
supletiva,

6) verificar a habilitacdo dos envolvidos, informando se esta de acordo com a area de
navegacao e tipo de atividade autorizada a embarcacao;

7) proceder a vistoria para emissdo de Laudo de Exame Pericial, anotando as
discrepéancias apresentadas;

8) colher todas as provas que sejam pertinentes conforme o artigo 0107, tais como
seguro DPEM, relatério do Comandante de participacdo do acidente, caso ainda nao
tenha sido feito, etc ; e

9) agir de acordo com o contido no ANEXO 1-D, de forma a emitir o laudo de exame
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pericial, preencher as fichas atinentes ao caso, apontar a causa determinante do

acidente ou fato da navegacéao e a causa da fatalidade, caso tenha ocorrido.

d) do escrivao
Ao ser designado, o escrivao devera:
1) efetuar juntada de todos os documentos e outros determinados pelo
encarregado do inquérito, iniciando-se pela portaria de instauracdo e pelos
documentos disponiveis na OM; e

2) redigir as notificacdes determinadas pelo Encarregado do Inquérito.
3.7- REQUISITOS FUNDAMENTAIS PARA O INQUERITO

a) elementos essenciais
S&o elementos essenciais ao inquérito:
1) comunicacao ou relatério do Comandante ou Mestre da embarcacéo, parte de
gualquer dos interessados ou determinacéao “ex-officio”;
2) depoimento do Comandante ou Mestre, do Pratico, dos componentes da
tripulacdo, ou qualquer outra testemunha idénea, que tenha tido conhecimento

ou participado do acidente ou fato da navegacao a ser apurado;

3) acareacdo e reinquiricdo de depoentes quando uma declaracdo divergir das
demais, ou se fizer necessaria para tomada de informacdes mais detalhadas
sobre fato relevante, para apuracédo da causa determinante do evento, objeto do
inquérito. Poderdo ser efetuadas quantas reinquiricbes e acareacdes forem
necessarias para apuracao da causa determinante e dos possiveis responsaveis
pelo evento;

4) contetudo do Diario de Navegacédo, do Didrio de Maquinas e de seus respectivos
“bandalhos”, relativos ao periodo compreendendo, pelo menos, 24 horas
anteriores ao evento, salvo no caso de embarcacdo dispensada dos aludidos
lancamentos, quando serdo reconstituidos os pormenores da navegacao, rumos,

manobras, sinais etc. Estes documentos s&o instrumentos preciosos para se
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extrair informacdes essenciais, pois nele se assentam, diariamente, as
observacdes que o Comandante e os Oficiais sdo obrigados a fazer de todas as
ocorréncias interessantes a nhavegacao, acontecimentos extraordinarios que
possam ter lugar a bordo, as condicbes adversas de tempo e danos ou avarias
gue o0 navio ou carga possam ter sofrido, trabalhos e reparos que foram
realizados a bordo, e as deliberacdes que se tomarem por acordo dos Oficiais e
0s competentes Protestos Maritimos, com a juntada aos autos de copias de
inteiro teor dos lancamentos de termos, atas e protestos do Diario de
Navegacdo. Esses lancamentos dardo ensejo a investigagdo do evento, quando
serdo reconstituidos os pormenores da navegacao, rumos, manobras, sinais etc.
Caso as copias dos lancamentos nos Diarios estejam ilegiveis, requisitar
translado digitado mecanicamente e junta-lo aos autos acompanhado do

documento inicialmente apresentado;

5) exame pericial realizado imediatamente apds o acidente ou fato da navegacao,

6)

com juntada do respectivo Laudo de Exame Pericial ao inquérito,
conforme ANEXO 1-E, assinado no minimo por dois (2) Peritos. Para a melhor
execucdo do exame pericial, os peritos poderdo solicitar, quando necessario,
testes de material em laboratorios, e deverdo tirar fotos das embarcagdes, dos
objetos que possam ter determinado ou contribuido para o evento, do local do
acidente, das avarias (inclusive equipamento e carga avariada), e efetuar
esquemas ilustrativos (croquis);

as caracteristicas e dimensdes das embarcacbes envolvidas, inclusive
sistemas de propulsdo e governo, emprego autorizado, estado geral da
embarcacéo, local e hora da ocorréncia, condicbes meteoroldgicas
reinantes, estas acompanhadas do Boletim de Informacdes Ambientais expedido
pelo Centro de Hidrografia da Marinha (CHM) ou outro correspondente, desde

gue expedido por 6rgao oficial;

7) para verificar a possibilidade de ter sido o evento praticado de determinado modo,

a Autoridade competente, quando couber, for possivel e/ou achar conveniente,
procedera a reproducdo simulada dos fatos (reconstituicao), desde que esta nao

contrarie a moralidade, a ordem publica e ndo traga evidente dano material ou
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pessoal aos envolvidos;

8) juntada da copia de CIR, documentos pessoais dos envolvidos
(inclusive comprovacdo do endereco residencial, como contas de luz, gas ou
telefone), copia do Cartdo de Tripulagdo de Seguranca (CTS) da embarcacgéo e
mencionar se, na viagem em que se deu o acidente ou fato da navegacdo em
estudo, o numero de tripulantes estava de acordo com o da tripulacdo
aprovada, especialmente, nos casos de embarcac¢des com licenca especial para
operar em mar aberto;

9) nos casos possiveis, 0s objetos que interessem a prova, acompanhardo 0s
autos do Inquérito;

10) juntada da copia do Seguro Obrigatério (DPEM) a época do acidente ou fato da
navegacao, Certificado de Seguranca da Navegacao contendo o resultado das
dltimas vistorias a que foi submetida a embarcacdo, antes do acidente ou fato
da navegacéo a ser apurado, bem como cépia da Provisdo de Registro, Atestado
de Inscricdo Temporaria (AIT) e Titulo de Inscricdo da Embarcacéo (TIE), caso a
embarcacao ndo seja registrada no TM e demais documentos que esclarecam os
dados técnicos da embarcacdo, bem como os da sua propriedade e armacao, na
ocasidao do acidente. Das embarcacbes que ndo forem obrigadas a vistorias,
juntar a copia autenticada do Termo de Responsabilidade;

11) juntada do Manifesto de Carga ou do Plano de Carregamento se graneleiro, com
esclarecimento sobre a forma pela qual se achava estivada, se tiver havido
alijamento, se foi afetada ou se a mesma tiver contribuido para o fato ou acidente
da navegacéao;

12) juntada aos autos de documentos considerados pertinentes a natureza do
acidente/fato da navegacéo, tais como relatério da prova de inclinagédo, estudo
de estabilidade definitivo, planos de linhas, curvas hidrostaticas, curvas
cruzadas de estabilidade e certificado de borda-livre; e informacdes sobre
calados AV, MN e AR, antes e depois do acidente, quando se tratar de
naufragio, emborcamento, adernamento, encalhe, varagdo ou colisdo com o
fundo;

13) certiddo de O&bito ou laudo necrolégico em caso de falecimento por
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acidente a bordo, devendo ser solicitadas as cépias do Relatério Conclusivo da
Autoridade Policial e, se for o caso, das manifestac6es do Ministério Publico ou

do Juizo competentes;

14) requisicdo a qualquer outra autoridade de informacdes e documentos que nao
possam ser obtidos das autoridades navais;
15) juntadas de fichas, devidamente preenchidas, conforme ANEXO 1-F, no caso

de ocorréncia de incéndio a bordo, de acordo com os ANEXOS 1-G e 1-H,

respectivamente, quando ocorrer abalroacdo, encalhe, naufragio, agua aberta,
colisdo em varacao e conforme ANEXO 1-I, em caso de avarias;

16) sempre que possivel e julgado necessario, juntada de fotos, croquis da derrota
da embarcacdo até o momento do acidente e a copia da Carta Nautica
realmente usada, fotocdpias de paginas de manuais técnicos e video; e

17) em caso de acidente de trabalho ocorrido a bordo, deve ser requisitado junto
ao Ministério do Trabalho e Emprego o fornecimento de documentos alusivos a

investigacdo administrativa neste Orgdo eventualmente instaurada.

b) determinac¢des especificas do Tribunal Maritimo
O TM podera baixar Provimento em que fixe, para cada acidente ou fato da

navegacao, a matéria a ser apurada pela CP ou DL que proceder ao inquérito.

c) acidente ou fato da navegacao que preceda ao evento do IAFN

Quando qualquer acidente ou fato da navegacao for precedido por outro acidente
elou fato, o inquérito devera apurar também o precedente, pois, as ocorréncias que
precedem ao apurado no inquérito, poderdo ter importancia na causa determinante

ou no fator contribuinte do que se esta apurando.

d) causa determinante

O éxito de um processo no TM depende, essencialmente, do conhecimento da
causa determinante do acidente ou fato da navegacao tecnicamente analisado. Tal
conhecimento implica na elaboragdo de um Inquérito revestido de todos os

requisitos técnicos que o formalizem como peca instrutoria basica.
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e) juntada de documentos requeridas por requerimento das partes interessadas

Ao ser requerida a juntada por partes interessadas, poderdo ser juntados aos
autos do IAFN documentos relativos ao evento ou a prova dele e suas circunstancias.
Cabe, entretanto, ao Encarregado do Inquérito, segundo seu critério, deferir ou
indeferir tais requerimentos. No caso em que a juntada de documentos possa vir a
servir, presumivelmente, a apuracdo do fato ou suas circunstancias, deve deferir o

pedido; caso contrario, o indeferimento devera ser motivado.

3.8 - SIGILO DAS INVESTIGACOES E ACESSO DE
ADVOGADO AOS AUTOS

a) sigilo

Sobre o sigilo:

1) observar o art. 5° inciso XXXIIl, da Constituichio Federal (CF): Sigilo
imprescindivel a seguranca da sociedade e do Estado.

2) observar o art. 20 do Cddigo de Processo Penal: A autoridade assegurara
no inquérito o sigilo necessario a elucidacdo do fato ou o exigido pelo interesse
da sociedade.

3) observar o art. 7°, incisos Xlll e XIV da Lei n® 8.906, de 04 de julho de1994;

4) O Encarregado do Inquérito podera assegurar no IAFN, em decisdo motivada, o
sigilo necessério a elucidacdo do evento, sob pena de pér em risco 0 sucesso da
investigacao.

5) De acordo com o art. 5° inciso XXXIll, da Constituicdo Federal, os 6rgaos
publicos devem, no prazo improrrogavel de 15 dias (Lei n°® 9.051, de 18 de maio
de 1995) responder, sob pena de responsabilidade, aos pedidos de certidbes e
informacdes escritas para defesa de direitos e esclarecimento de situagdes,
exceto se a certiddo requerida comprometer o sigilo das investigacdes, quando

esse tiver sido adotado, na forma trazida no item 4; e
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6) Em razdo do IAFN possuir sigilo OSTENSIVO, ndo deverdo ser juntadas pecas
de Inquérito Policial Militar (IPM), sindicancia ou mensagens de sigilo SECRETO
ou RESERVADO. Caso necesséario, poderdo ser feitas referéncias ao
documento sigiloso e transcritos trechos essenciais ao entendimento e

exigéncias do IAFN.

b) relacionamento com a imprensa

Notas e esclarecimentos a imprensa devem seguir o disposto no Plano de
Comunicacdo Social da Marinha (PCSM) que estabelece que “no ambito regional,
a divulgacdo de eventos para a midia sera coordenada pelo respectivo Comandante
do Distrito Naval, observado o que preconiza o0 Manual de Relacbes Publicas da
Marinha EMA- 860".

c) acesso de advogado aos autos

E direito do advogado examinar nas Capitanias dos Portos, Delegacias e Agéncias,
0s autos de inquérito, em andamento ou findos, ainda que conclusos a autoridade,
desde que nao esteja sujeito a sigilo (observar a alinea a retro), podendo copiar pecas
e tomar apontamentos, mas nao lhe é permitido, sob nenhuma hipétese, retirar os

autos de inquérito, de acordo com art. 7°, inciso Xlll e XIV da Lei n°® 8.906/94;

d) copia de pecas do IAFN

Ao término do IAFN e antes do seu envio ao Tribunal Maritimo, € legitimo que as
partes interessadas, definidas como tal pelo artigo 9° da Lei n.° 9.784, de 29 de janeiro
de 1999, requeiram que lhes seja deferido pedido de cépia dos autos, as suas
expensas. Os autos ou pecas do IAFN nédo poderao ser retirados das dependéncias
da OM; e

e) copia do depoimento

E facultado ao depoente o recebimento de copia daquilo que assinou, por
requerimento, diretamente, ou por meio de seu Advogado. Conforme a redacao dada
pela Lei 11.719, de 20 de junho de 2008, ao Art. 405 do Cédigo do Processo Civil, no

caso de também haver registro do depoimento por meio audiovisual, uma copia deve
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ser fornecida ao depoente, se requerida.

3.9 - PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS PARA CADA ACIDENTE OU
FATO DA NAVEGACAO

Para que o Encarregado do Inquérito conduza com método, objetividade e tenha
bom éxito em suas conclus@es finais, devera fazer uso das diretrizes contidas no
ANEXO 1-D, de onde devera retirar os elementos especificos para apuracdo do
acidente ou fato da navegacdo que estiver sob investigacao, utilizando-os quando for
efetuar as oitivas das testemunhas (prova testemunhal); como indicadores dos
documentos a serem anexados aos autos (prova documental); e, também, na execucéo
dos quesitos a serem apurados pelos Peritos (prova pericial). Desta forma, conseguirdo
colher provas pertinentes e concretas, que estabelecerdo a causa determinante,
natureza, circunstancias, extensédo e os possiveis responsaveis pelo acidente ou fato

da navegacéo.

DOCUMENTOS EM IDIOMA ESTRANGEIRO

a) A tradugdo, por tradutor publico, dos documentos escritos em idioma estrangeiro,
exigéncia legal, conforme estabelece o art. 23 do Decreto n°® 13.609, de 21 de
outubro de 1942, correndo as despesas por conta do armador, proprietario ou agente,
sendo obrigatodria, também, a juntada dos documentos originais em lingua estrangeira.
As CP, DL e AG deveréo ter um cadastro com a relagdo nominal desses profissionais,
a qual podera ser obtida nas Juntas Comerciais dos Estados.

b) Compete as CP, DL e AG providenciar a intimacdo dos tradutores publicos, por
mandado, a ser cumprido por um funcionario da OM ou pelos interessados, conforme
0 modelo constante do ANEXO 1-J;

c) O prazo para o atendimento a intimacdo € de trés dias uteis, conforme estabelece
0 art. 26 82° da Lei n°® 9.784/99;
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d) Se trés tradutores publicos, devidamente intimados, por qualguer motivo, nao
atenderem a referida intimacdo, que se dard na forma sucessiva, ou nao houver na
localidade o referido profissional, o Encarregado nomeara pessoa idénea, capacitada

para traduzir os documentos em idioma estrangeiro;

e) O tradutor publico néo oficial devera ser qualificado nos autos, juntando copia dos
seus documentos e prestando o compromisso de bem e fielmente desempenhar o
encargo, conforme definido no Termo de Compromisso, de acordo com o modelo do
ANEXO 1-L; e

f) Nao podera exercer as funcdes de tradutor o militar ou civil que pertenca ao quadro

de pessoal da ativa ou da reserva da Marinha do Brasil.

EXAMES PERICIAIS

a) Pericia Direta

Exame técnico, pesquisa, investigacdo direta do objeto e do local do acidente ou
fato da navegacgdo. Verificacdo, pelos Peritos nomeados, dos elementos ligados
diretamente ao evento, sendo, portanto, a analise técnica a concluir sobre a causa
determinante do evento, resultando no Laudo Pericial. A pericia direta s6 pode ser
baseada no exame direto dos objetos e do local do acidente ou fato da navegacéo,
constando desta a analise técnica dos fatores que contribuiram para a eclosdo do
evento. Tem como objetivo estabelecer a causa determinante que levou a

ocorréncia do acidente ou do fato sob investigacéo.

b) Pericia Indireta e Prova Testemunhal Supletiva
Na impossibilidade de avaliacéo direta, os peritos procederdo a avaliagdo por meio
dos elementos existentes nos autos e dos que resultarem de diligéncias, quando,

entdo, serd lavrado o Laudo Pericial Indireto.
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Para este fim, deverdo examinar os documentos, tais como: inscri¢céo, certificados e
demais documentos da embarcacédo; habilitagcdo formal do Comandante, Mestre e
tripulacdo; normas de navegacdo da regido do evento expedidas pela Autoridade
Maritima (NORMAM, NPCP, Roteiro, Aviso aos Navegantes - com citacdo dos
dispositivos infringidos - e Cartas Nauticas). Deverdo, ainda, considerar as demais
normas expedidas pelas pessoas juridicas responsaveis pelos portos, hidrovias e
corredores de transportes nas bacias hidrograficas brasileiras, além dos usos e
costumes da navegacdo na regido do evento. Deverdo realizar o estudo e
reconstituicdo da derrota efetuada pela embarcacédo, de preferéncia sobre a Carta
Nautica local e anexar fotografias, filmes, croquis, reconstituindo os fatos que levaram
a eclosdo do evento. Quando néo existirem dados que possibilitem a pericia direta ou
indireta, sera admitido o suprimento pela prova testemunhal. Nestes casos, o Laudo
Pericial sera substituido pela Prova Testemunhal Supletiva, devendo constar nos

autos as razdes da substituicdo do laudo pericial pela prova supletiva.

Prova Testemunhal Supletiva, portanto, € o laudo baseado na
prova testemunhal, onde as testemunhas afirmam que viram alguns
aspectos ou vestigios do evento, (exemplo: embarcacdo que

sumiu no mar. ouvir testemunhas que a viram partir, inclusive

familiares dos tripulantes; outras que com suas embarcacdes

cruzaram com a desaparecida no mar, e outras, ainda, que
descrevam as mas condicbes de tempo no rumo em que a
investigada se dirigia), com a conclusdo dos peritos, através de
andlise criteriosa, sobre a materialidade do acidente e ou fato da

navegacao que se pretende apurar.

Estes depoimentos formarédo a Prova Testemunhal Supletiva, prevista no art.
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167 do codigo de processo penal (Art. 167: Nao sendo possivel o exame de corpo de
delito, por haverem desaparecido os vestigios, a prova testemunhal podera suprir-lhe
a falta). Neste tipo de prova os Peritos limitar-se-ao a entrevistar as testemunhas, sem
emitirem qualquer tipo de avaliacdo sobre o evento em apuragcdo. As testemunhas a
serem entrevistadas serdo aquelas que possam sustentar indicios de que o evento
em investigacdo tenha ocorrido. O Encarregado do Inquérito deve inquirir as
testemunhas ja entrevistadas pelos Peritos.

Deve-se ter atencdo em ndo confundir as testemunhas utilizadas na prova
testemunhal supletiva, com aquelas ouvidas no IAFN pelo Encarregado do inquérito,
na qualidade de testemunhas, pois estas, normalmente, possuem interesses
diversos e tendem a desvirtuar como os fatos realmente ocorreram, afastando os
peritos da real causa determinante do evento em investigacao.

Na impossibilidade de se definir a causa determinante, por exame pericial
direto, ou de n&do haver nas demais provas anexadas aos autos, em especial a
documental, ou na testemunhal supletiva, condicbes de se apontar tal causa
determinante, deverdo os peritos informar as razdes pelas quais chegaram a tal
conclusdo, consignando no Laudo de Exame Pericial que o acidente ou fato da

navegacao nao teve a sua causa determinante apurada com preciséo.

c) quesitos a serem formulados aos Peritos
Os quesitos a serem formulados aos peritos serdo tantos quantos forem julgados
necessarios e devem ser feitos de forma objetiva, de acordo com as circunstancias e o

que se deseja esclarecer, conforme contido no ANEXO 1-E, devendo o

Encarregado do Inquérito tomar como base o contido no ANEXO 1-D, com as
adaptacdes necessérias ao evento a ser apurado.

d) participacado das partes interessadas

Durante a fase de instrugcdo do IAFN, por ser este peca investigatoria, a pericia
devera ser realizada pelos Peritos oficiais, indicados pelo Capitdo dos Portos ou
Delegado, sem a presenca ou participacdo, nem mesmo através de quesitos, de

assistentes técnicos das partes interessadas.
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e) circunstancias para execucdo da pericia

1) O Exame Pericial é o elemento essencial do Inquérito, devendo ser realizado,
sempre que exequivel, imediatamente apdés o Agente da Autoridade Maritima ter
tomado conhecimento da ocorréncia de um acidente ou fato da navegacéo. Devera a
Autoridade que tiver conhecimento do evento providenciar imediatamente para que nao
se altere o estado das coisas até a chegada dos Peritos e a conclusdo da
Pericia;

2) Se tiver havido modificagcdo no estado da coisas, 0os Peritos registrardo tais
alteracOes e determinaréo, no laudo pericial, as consequéncias dessas alteracdes na
dindmica dos fatos;

3) Nos casos de incéndio, os peritos verificardo a causa e o lugar em que houver
comecado, o0 perigo que dele tiver resultado para a vida, patrimdénio alheio,
navegacdo local, aléem da extensdo do dano e as demais circunstancias que
interessarem a elucidacéo do evento;

4) Nos IAFN instaurados para apurar eventos com destruicdo ou rompimento dos
obstaculos por meio de escalada (roubo ou furto de carga ou bens a bordo de
embarcacdo) e nos eventos em que houver danos a coisa, 0s peritos, além de
descreverem 0s vestigios, devem indicar com que instrumentos, por que meios e em
que época presumem ter sido o fato praticado. Se impossivel a avaliacdo direta, o0s
peritos procederdo a avaliacdo por meio dos elementos existentes nos autos e dos
que resultarem de diligéncias;

5) O éxito do julgamento do processo no TM depende, essencialmente, da
apuracéo da causa determinante do acidente ou fato da navegacao; e

6) Os Peritos devem seguir as orientacdes contidas no ANEXO 1-D.

f) necessidade de exames periciais complementares

1) Nos casos em que forem necessarios exames periciais complementares para
apuracao de fatores contribuintes ou causa determinante do evento, estes deverao
ser solicitados aos 0rgdos governamentais, de acordo com suas competéncias
(INPM, INMETRO, IPT, IML, Universidades Publicas, etc.) devendo, os Peritos, guardar
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material suficiente para a eventualidade de nova pericia - contraprova - (ex.: tinta
retirada de embarcacdes, pedacos de cabo etc.).

2) Todo condutor de embarcacgao, envolvido em acidente ou fato da navegacao, sob
suspeita de estar alcoolizado, devera ser encaminhado ao Instituto Médico Legal, se
houver na area do evento, a fim de ser submetido a teste de alcoolemia, conforme
disposto no ANEXO 1-M. Caso o envolvido se recuse a atender ao encaminhamento
do Agente da Autoridade Maritima para a realizacdo do exame, esse devera certificar a

recusa nos autos do procedimento, observado o modelo constante do ANEXO 1-N.

g) conteudo do laudo de exame pericial
1) fotos e croquis - O laudo, sempre que possivel, sera ilustrado com fotografias,

desenhos ou croquis (esquemas ilustrativos), podendo estes, inclusive, serem
realizados em copia da Carta Nautica da regido do acidente, fazendo constar, nesta
copia, a Rosa dos Ventos, com o posicionamento igual ao determinado na original,
quando se tratar de reconstituicdo da navegacdo que a embarcacao realizava. Fotos
e croquis da situacdo sédo elementos valiosos e devem ser feitos 0 mais rapidamente
possivel, para que ndo ocorra a perda de indicios e evidéncias valiosas. O croqui da
situacdo deve apresentar a disposicdo geral das embarcacdes envolvidas, tal qual
foram encontradas no local do acidente e a dindmica da ocorréncia que a antecedeu.
Devem ser mostrados no croqui os seguintes dados, caso sejam pertinentes:

I) os sobreviventes e corpos dos falecidos, se no interior da embarcacao ou

fora,

Il) partes e pecas da embarcagcao, material de salvatagem, etc;

[II) norte verdadeiro e

magnético;

IV) avaria das embarcacdes;

V) a direcéo e intensidade do vento;

VI) margem, profundidade, construcdes, pontes, rede elétrica, bancos de areia

etc, e tudo que for considerado digno de nota;

VII) a distancia da margem;

VIII) direcéo e intensidade da corrente;
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IX) o rumo de aproximacao provavel das embarcacdes;

X) o ponto de colisdo, abalroamento, emborcamento, naufragio

etc;

XI) qualquer outro detalhe julgado importante e pertinente; e

XIl) nos casos de abalroacdo ou colisdo, graficos da situacdo e da dinamica

do acidente, estabelecendo-se nestes os angulos de choque.

2) manuais e assentamentos - deverdo, também, vir acompanhados de cépias de
manuais técnicos, assentos oficiais da embarcacdo (Diarios da Navegacdo e de
Maquinas, de Certificados emitidos pela Sociedade Classificadora etc.) e da Carta

Nautica original;

3) causa determinante - os peritos ndo poderdo concluir por uma ou varias
possiveis ou provaveis causas, ndo podendo, também, apontar alternativas para a
causa determinante do evento, pois a realizacdo da pericia € exatamente para
determinar a causa do acidente ou fato da navegacao. Nao deverdo, ainda, apontar
nominalmente os responsaveis pelo evento, visto ser esta atribuicdo do Encarregado
do Inquérito, em seu relatorio, apos analisar o conjunto das provas produzidas no
IAFN. Poderdo apontar a sua funcao (comandante, imediato, proprietario, etc.).

A causa determinante deve ser uma das seguintes: dolo, imprudéncia, impericia,
negligéncia, caso fortuito, forca maior, fortuna do mar ou indeterminada. No caso de
imprudéncia, impericia ou negligéncia, pode ser citada mais de uma destas trés causas
determinantes. A definicdo de cada uma das causas determinantes consta na alinea c)
do artigo 0119, da NORTEC 09/DPC;

4) exames laboratoriais - tendo sido realizado exame laboratorial, anexa-lo ao Laudo
de Exame Pericial efetuando a respectiva mencéo de sua existéncia, bem como de sua

conclusao;

5) fadiga do material - concluir pela fadiga do material somente quando tiver
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certeza, visto que tal fato esta relacionado com as caracteristicas fisicas do material, a
tensdo de ruptura e 0 numero de ciclos maximos para vida finita. Esta fadiga pode ter
sido causada por impericia, imprudéncia ou negligéncia do operador, por meio de

desalinhamento de eixos rotativos, frequentes impactos por operacao descuidada etc.

6) embarcacao nao inscrita - no caso de embarcacao nao inscrita nas CP/DL/AG, os
peritos deverdo providenciar, além dos exames ordinarios, as medidas necessérias,
visando determinar suas caracteristicas de arqueacdo e outros dados afins, bem
como o tipo de servico e/ou atividade em que a embarcacdo melhor se aplique, em
funcdo do tipo de construcdo, material do casco etc., ensejando com isso obter

subsidios para um maior esclarecimento dos fatos.

7) embarcacdes maritimas classificadas - maior cuidado deve ser observado
nas pericias de embarcacdes classificadas onde deve ser verificado o cumprimento do
contido no cadigo de Gerenciamento de Seguranca - ISM e sua relagcdo com o acidente
ou fato. Nas embarcacdes dotadas de "Voyage Data Recorder" (VDR), caso necessario
para a elucidacao do acidente, deve ser solicitado o registro de informagdes das horas
anteriores ao acidente e, se possivel, reproducdo das informagdes no monitor para que
sejam fotografadas. O perito devera registrar nomes e bandeiras anteriores do navio,

caso existam.

8) laudo de exame pericial - (ANEXO 1-O) deve ser conclusivo, positivo ou negativo,

ressaltando detalhadamente:

|) Dados de cada Embarcacgéo:

(a) Caracteristicas, tais como nome, bandeira, porto de inscricdo, tipo,
propulsdo, comprimento, atividade (caso nédo seja inscrita, identificar a atividade na qual
vinha sendo utilizada e se era apropriada para tal), proprietario, armador, sociedade
classificadora, numero IMO, numero de inscricdo na CP/DL, Arqueacdo Bruta

(caso nao seja inscrita, a AB deve ser calculada), area de navegacéo autorizada para a
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embarcacao, fotos, de preferéncia digitais, que devem ser anexadas ao Laudo;

(b) Documentos da embarcacéo, relacionando toda a documentacdo que
deveria portar e a que foi apurada, mencionando a validade;

(c) Condicdo em que se encontrava a embarcacdo, resultado da Vistoria
Especial para Emissdo de Laudo Pericial, relacionando as discrepancias observadas,
principalmente no tocante ao material de salvatagem e descrevendo o estado da
embarcacao, avarias, perda parcial, perda total, etc. Para embarcacdes superiores a 24
metros, deve ser preenchida e anexada a Ficha Registro de Avarias (ANEXO 1-I);

Il) Dados Pessoais dos entrevistados:

(&) qualificacdo de aquaviarios, amadores, tripulantes, profissionais né&o
tripulantes, armadores, proprietarios, agentes e engenheiros envolvidos direta ou
indiretamente na ocorréncia do acidente (ou fato) com nome, fungdo, CIR
(mencionando se valida e de acordo com a funcéo exercida), identidade, endereco,
telefone, empresa para a qual trabalha e tarefa que executava no momento da
ocorréncia ou anterior a ela, mas que esteja relacionada com a mesma. As cépias dos
documentos devem ser anexadas aos autos por termo de juntada, de acordo com o
artigo 0115 desta norma;

(b) qualificacdo de passageiros e quaisquer pessoas que possam testemunhar
a respeito do ocorrido com nome, identidade, endereco e telefone, mencionando de

gue forma testemunhou e/ou participou da ocorréncia;

lIl) Dados do local do acidente (ou fato) da navegagéo:
(a) identificacdo - latitude e longitude, regido geografica, nome, profundidade,
area de navegacdo (interior ou mar aberto), distancia de terra, distancia da
cidade mais proxima e outros dados julgados pertinentes a elucidacdo da
ocorréncia,
(b) condicbes ambientais no momento da ocorréncia - citando direcéo
e intensidade do vento e da corrente, o estado do mar, condi¢cdes de visibilidade e

outras julgadas pertinentes a elucidacdo da ocorréncia, mencionando a fonte de

informagao;
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IV) Sequéncia dos Acontecimentos

Sumario cronoldgico, se possivel com horarios de ocorréncia, onde constem o0s
eventos, circunstancias, acées e omissdes que redundaram no acidente (ou fato),
inclusive socorro elou salvamento por parte das embarcacdes proximas,
confeccionando croqui ilustrativo, caso necessario ao perfeito entendimento. Devem
ser incluidas nesse sumario todas as consequéncias do acidente ou fato,
principalmente os acidentes pessoais e a ocorréncia de poluicdo, indicando as acoes
realizadas para evita-los e se foram utilizados equipamentos de salvatagem

adequados. Caso a obtencéo da informacgéo tenha sido indireta, citar o nome da fonte;

V) Consequéncias do acidente ou fato da navegacao:

(a) acidentes pessoais - qualificacdo das vitimas com nome, idade e sexo,
descrevendo lesdes e causa mortis (de acordo com a Certiddo de Obito ou Laudo de
Necropsia, obrigatoriamente juntado aos autos) ou desaparecimento do corpo;

(b) danos materiais - descricdo das avarias da embarcacdo, naufragio com
perda parcial ou perda total, avarias da carga, da sinaliza¢do nautica, da infraestrutura
portuaria ou quaisquer outras decorrentes do acidente ou fato da navegacdo em
guestao;

(c) poluicdo - indicacdo do material poluente e a quantidade apurada por
sondagem de tanques ou estimada,;

V1) Analise dos dados obtidos
Argumentacdo concatenada sobre a investigacdo realizada, de forma a
facilitar o entendimento completo da ocorréncia para responder nos itens seguintes o
Rol de Quesitos do Encarregado do Inquérito e concluir acerca dos fatores

contribuintes e da causa determinante;

VIl) Resposta ao Rol de quesitos do Encarregado do Inquérito.

VIII) Fatores contribuintes
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Assinalar os que concorreram para o0 evento inicial do acidente ou fato da
navegacao e 0S que concorreram para as consequéncias, separados metodicamente,

devendo ser analisados conforme abaixo:

(a) Fator Humano - o agente causador sob o ponto de vista biopsicol6gico —
ex.. audicdo e/ou visado deficiente, sob efeitos de entorpecentes, embriaguez,
fadiga, sob severas perturbacdes mentais etc.;

(b) Fator Material - a embarcacéo, o complexo da engenharia naval e os

materiais homologéveis afins sob os aspectos de fabricacdo, projeto e manutencéo e
disponibilidade - ex.: condi¢cdes estruturais, estado de conservacdo e manutencéo,
fadiga de material, falta ou inadequabilidade do material de salvatagem, falta ou
inadequabilidade das luzes de navegacao etc.; e

(c) Fator Operacional - as acOes e/ou omissbes dos profissionais e/ou
aguaviarios e/ou amadores ou a eles equiparados no desempenho de suas respectivas
atividades — ex.: erro de navegacédo, erro de manobra, violagdo a normas, falta de
manutencdo, falta de uso efetivo de coletes salva-vidas, excesso de lotacdo etc.).
Ressalte-se que o fator operacional pode estar correlacionado com o fator humano, e
vice-versa, assim como o fator material pode ter concorrido para o acidente
devido ao fator operacional, por meio de negligéncia na manuten¢do, impericia na

operacao, etc;

IX) Causa Determinante

Apés a analise dos dados obtidos, da descricdo das avarias e dos fatores
contribuintes, devera ser apontada a causa determinante ou indicadas as razdes da
impossibilidade do seu estabelecimento. A causa determinante € a causa do evento
inicial (primeira ocorréncia indesejavel na sequéncia de eventos que redundou no
acidente ou fato da navegacgédo e suas consequéncias). Assim, embora o naufragio seja
classificado como acidente da navegacao, o evento inicial pode ter sido uma coliséo,
um abalroamento, um emborcamento, a agua aberta, o alagamento por abertura de
valvula de fundo, etc. Também o abalroamento e a colisdo podem ter sido fruto de uma

avaria de maquinas, por exemplo.
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A causa determinante € uma das seguintes: dolo, imprudéncia, impericia,
negligéncia, caso fortuito, forca maior, fortuna do mar ou indeterminada; no caso de
imprudéncia, impericia ou negligéncia, pode ser citada mais de uma destas trés causas
determinantes; a definicdo de cada uma das causas determinantes consta na alinea c)
do artigo 0119. A causa determinante deve estar relacionada com a argumentagéo
efetuada no item VI) Andlise dos dados obtidos.

Os peritos ndo poderdo concluir por uma ou varias possiveis ou provaveis
causas, ndo podendo, também, apontar alternativas para a causa determinante do
evento, pois a realizacdo da pericia é exatamente para determinar a causa do acidente
ou fato da navegacdo. N&do deverdo, ainda, nomear possiveis responsaveis pelo
evento, visto ser esta atribuicdo do Encarregado do Inquérito, em seu relatorio, apos
analisar o conjunto das provas produzidas no IAFN. Poderdo apontar a sua funcéo:
comandante, proprietario, etc.;

X) Infragdes Cometidas:

Os Peritos, em seu relatério, deverdo também apontar eventuais
infracbes as normas decorrentes da LESTA, mesmo que ndo tenham nexo de
causalidade com o acidente ou fato da navegacdo, e 0 ndo cumprimento de leis,
normas, regulamentos e convencgdes, caso tenha ocorrido; e

XI) Outras Informacdes Julgadas Pertinentes:

Informar o agente consignatario da embarcacdo. Nos casos de dano ao
meio ambiente, fazer constar nome e endereco do Agente Consignatario da carga,
extraido do conhecimento de embarque ("Bill of Lading"), do representante no Brasil da
embarcacao estrangeira e consignar a Agéncia do Banco do Brasil S.A., onde tenha
sido feita a caucao.

Observacoes:

- As acOes dos Peritos ndo se encerram com a entrega do Laudo de
Exame Pericial ao Encarregado do Inquérito, porque ele, apds conhecer o Laudo, fara
a inquiricdo das testemunhas. Nesta ocasido, fatos novos poderdo ensejar novas
questdes que serdo esclarecidas com nova pericia adicional a bordo da embarcacéo.
Assim, o Laudo de Exame Pericial sera complementado. Estas acdes serdo repetidas

até o Encarregado do Inquérito estar satisfeito com as informacgdes existentes e puder
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iniciar o preparo do seu Relatério.
- Os peritos ndo poderao usar qualquer inquiricdo formal de testemunha na

pericia porque isto ira anular todo o inquérito no TM, o qual ser& arquivado;

h) diferenca entre vistoria e exame pericial

Vistoria e Pericia sdo atos distintos. Vistoria € a acdo técnico-administrativa,
eventual ou periddica, pela qual € verificado o cumprimento de requisitos estabelecidos
em normas nacionais e internacionais, referentes a prevencao da poluicdo ambiental e
as condicdes de seguranca e habitabilidade de embarcacdes e plataformas. A Pericia,
mesmo ao se utilizar da Vistoria Especial para Emissédo de Laudo Pericial para verificar
a documentacao e as condi¢cdes em que se encontravam as embarcacdes, buscara no
entanto a determinacdo da causa determinante do acidente ou fato da navegacéao, da
capacidade de operacdo segura das embarcacdes e tripulagbes envolvidas e sua
relagdo com a causa determinante. A simples constatagéo do evento nao se constitui

em um Exame Pericial;

i) prorrogacao de prazo para pericia

O Encarregado do Inquérito devera fixar o prazo para a conclusdo da pericia no rol
de quesitos. Se os peritos pedirem prorrogacdes para a apresentacdo do Laudo de
Exame Pericial, a solicitacdo podera ser atendida, desde que seja apresentada uma
justificativa, devendo este fato ser consignado no Laudo, sempre tendo em mente o

prazo de noventa dias para processamento do IAFN.

3.10 - CRIME OU CONTRAVENCAO PENAL

a) Concluido e enviado o IAFN ao TM, se apurada a existéncia de crime (morte,
leséo corporal etc.) a Autoridade instauradora do IAFN devera solicitar autorizagdo por
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mensagem ao DN para encaminhar a Autoridade Policial (Distrito Policial
responsavel pela apuracdo da ocorréncia) e/ou ao Ministério Publico, quando
solicitado, copia do Relatério e do Laudo Pericial, a fim de instruir o competente
Inquérito Policial ou acdo penal, em conformidade com o art. 129 da Constituicdo
Federal e art. 27 do Cédigo de Processo Penal.

b) Independente de instauragcdo de IAFN, a CP/DL ou AG poderd instaurar
sindicAncia para apurar se o0 proprietdrio ou comandante da embarcacdo tinha
“animus” de prosseguir em pratica ilicita, apés frequentes punicdes administrativas
semelhantes, relativas a infracdes ao RLESTA, que concretizem a colocagdo em risco
da vida humana ou das fazendas de bordo, tais como, excesso de passageiros/carga, e
encaminhar o seu resultado ao Ministério Publico Federal local, ouvido previamente
o Comandante do DN. Deverdo compor os autos da sindicancia, cépias dos autos
de infracdo, punicdes outras aplicadas ao infrator e outros documentos que

demonstrem inequivocamente, que as puni¢cdes administrativas eram frequentes.

RELACIONAMENTO COM INQUERITO POLICIAL

No caso de haver inquérito policial que, de alguma forma, tenha relagcéo
com o IAFN, a este poderdo ser juntadas as pecas julgadas necessarias extraidas

daquele, e vice-versa.

3.11 - AUTUACOES POR INFRACAO A LEI DE
SEGURANCA DO TRAFEGO AQUAVIARIO (LESTA)

Instaurado o inquérito, os Capitdes dos Portos, Delegados e Agentes nado
poderdo aplicar punicbes contra quaisquer pessoas ou entidades envolvidas,

direta ou indiretamente, visto que a apreciacdo do TM vai estender-se a todos os que
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para ele concorreram ou nele figuram mesmo por simples infracdo de Inspecéo Naval,
cometida antes, durante ou depois da causa do inquérito, com excec¢do da hipotese de
poluicdo das aguas, quando devera ser aplicada a Lei n°® 9.966/2000 e o Decreto n°
4.136/2002, observado o procedimento na NORMAM 07/DPC e anexado o respectivo

auto de infragdo. As possiveis infracbes serdo apenas comentadas no Relatorio do
IAFN e ndo poderdo ser elaborados os autos de infragdo. As puni¢des as infracdes
somente ocorrerdo apos o julgamento do processo e a publicacdo do Acérdéo pelo
TM.

3.12 - FORMATACAO DOS AUTOS DOS IAFN

a) padronizacéo

Os autos de inquéritos devem ser digitados pelo processamento eletronico de dados
em papel A4, fonte arial 12 com espacamento entre linhas de 1,5 e margens superior
2,0 cm, inferior 1,5 cm, esquerda com 2,5 cm e direita 1,5 cm, tendo cabecalho e
rodapé 1,2 cm e nada deve ser escrito nas margens;
b) ordem dos termos

Os termos devem ser feitos continuamente, em ordem cronolégica, néo
havendo necessidade de constar cada um em uma folha separada (ANEXOS 1-P,

1-Q,1-Re 1-S);

C) erros nos termos

As correcbes, caso sejam necessarias, apo0s a conclusdo do termo, deverdo ser
efetuadas em tinta de cor carmim ou encarnada, e em uma das margens devera
constar a carmim a data e a rubrica do Encarregado do Inquérito e do depoente ou
de quem assinou o termo;

“vale a correcdo a carmim que diz......... ;
d) datas dos termos e laudos

As datas mencionadas no texto de todos os Termos e Laudos deverao ser escritas

por extenso, exemplo: “trinta de setembro de dois mil e trés;

e) termo de concluséo
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Sempre que os autos forem entregues ao Encarregado do Inquérito, sera
lavrado o

Termo de Conclusédo (ANEXO 1-P);
f) termo de juntada

Os Oficios de Notificacdo e Requisicdo e os relacionados com as providéncias
determinadas pelo Encarregado do Inquérito, bem como todos os documentos
mandados juntar aos autos, deverdo ser relacionados no Termo de Juntada, a ser
lavrado pelo Escrivao (ANEXO 1-S);

g) juntada aos autos

Por medida de economia e, sempre que possivel, observar a inclusdo em uma
mesma pagina dos Termos de Juntada, Conclusdo, Despachos do Encarregado do
Inquérito, etc. Nenhum documento sera juntado aos autos sem a ordem do
Encarregado do Inquérito, exarada no proprio documento, pela expressao "junte-se
aos autos" ou "por meio de Despacho". Além dos documentos descritos, sé devem ser
juntados aos autos do Inquérito os documentos que, realmente, sirvam para
esclarecer o acidente ou fato da navegacédo (ou apontar prejuizos decorrentes)
sempre precedidos do Termo de Juntada (ANEXO 1-S);
h) despachos do Encarregado do Inquérito

O Encarregado do Inquérito determinara ao Escrivdo as providéncias a serem
tomadas por meio de Despacho (ANEXO 1-0Q);
i) cumprimento dos despachos do Encarregado do Inquérito

O Escrivao lavrara, apés o cumprimento do Despacho, uma Certiddo (ANEXO 1-R),
na qual definird perfeitamente a maneira como foram cumpridas as determinacfes do
Encarregado do Inquérito ou justificara as razdes que impediram o seu cumprimento;
]) solicitacdes do Encarregado as Autoridades e Entidades

Todas as determinag¢des ou solicitagbes do Encarregado do Inquérito as
Autoridades e

Entidades deveréao ser feitas por meio de Oficio por ele assinado;

I) numeracao de paginas

As folhas dos autos do Inquérito deverdo ser numeradas e rubricadas pelo Escrivao,
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a proporcao que forem sendo juntadas, inclusive o Relatorio, Laudo de Exame Pericial,
NotificacBes e Defesas Prévias, e serdo parte integrante dos autos. Se houver espagos

em branco, inutilizad-los por meio de linhas sinuosas verticais.

3.13 - DEPOIMENTO

a) notificacao
A convocacao de depoente sera realizada por meio de Notificacdo ou, no caso de
funcionario publico, civil ou militar, por meio de Requisicdo, assinada pelo

Encarregado do Inquérito (ANEXOS 1-T e 1-U), para que compareca a CP, DL ou AG,

no dia e hora designados, a fim de ser inquirido na qualidade de testemunha (ANEXO
1- V). O recebedor da Notificacdo ou Requisicéo firmara o recibo numa copia, ficando
com o original. O recibo devera conter, além da assinatura do notificado ou recebedor,
a sua identificacdo (nome legivel e sua relacdo com o notificado, quando nédo for o
préprio), o local, a data e a hora do recebimento, sendo firmado de proprio punho. No
caso de a pessoa notificada ou requisitada ser analfabeta, esta condicdo devera ser
expressa no recibo, que sera entdo firmado por duas (2) testemunhas,
perfeitamente identificadas, e contera a impressao digital do polegar direito do

notificado ou requisitado, ou outra digital com a qual seja identificado;

b) qualificac&o das testemunhas

Nome e apelido, nacionalidade, filiagdo, estado civil, profissdo, identidade,
namero de inscricdo pessoal e local de inscricdo, categoria funcional, Capitania de
Inscricdo, funcdo a bordo ou na empresa ou entidade relacionada com o Acidente ou
Fato da Navegacao, residéncia e/ou domicilio, telefone, logradouro, bairro, cidade,
Estado e o Codigo de Enderecamento Postal (CEP); se o depoente for estrangeiro,
deverd informar também quem é o Agente de sua embarcacdo, bem como o Armador
e/ou operador, fazendo também constar a qualificacdo do intérprete (ANEXO 1- X), que
vertera as perguntas ao depoente estrangeiro e as respostas deste para o

Encarregado do Inquérito.
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E importante, na qualificagido das testemunhas (pessoas fisicas), ou na
qualificacdo das Empresas (pessoas juridicas), a aposicdo do Cadastro de Pessoa

Fisica (CPF) ou do Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas (CNPJ), respectivamente;

c) compromisso de dizer a verdade

Como testemunha, podera ser ouvida qualquer pessoa, desde que ndo seja
incapaz. Porém, s6 dos maiores de dezoito (18) anos se exigira 0 compromisso de
dizer a verdade, em razdo de eventual caracterizacdo do crime de falso testemunho,
capitulado no art. 342 do Cddigo Penal Brasileiro; este compromisso deve ser
formalizado pela testemunha no inicio da inquiricdo, sendo citado este artigo 342 do
Cddigo Penal referente ao falso testemunho;

d) depoimento de adolescente

Os adolescentes entre doze (12) e dezoito (18) anos incompletos, poderdo ser
ouvidos nos autos do IAFN na qualidade de informantes, sem prestar 0 compromisso
de dizer a verdade, devidamente acompanhados pelo pai, responsavel ou curador,
que assistird ao depoimento e assinard o termo de inquiricdo. De acordo com o
preconizado na Lei n°® 8.069/1990 (Estatuto da Crianca e do Adolescente), o IAFN
nao podera conter identificacdo do menor, como: nome, apelido, filiacdo, parentesco,
endereco, identidade, foto e assinatura. Todos os dados lancados serdo do seu pai,

responsavel ou curador;

e) conhecimento da concluséo do relatorio

No curso dos depoimentos, devera o Encarregado, alertar aos depoentes para que
comparecam a OM, no prazo fixado para o término do Inquérito, a fim de que tomem
conhecimento da conclusdo do relatorio, onde poderdo vir a constar como possiveis
responsaveis. Neste caso, o indiciado sera notificado para apresentar sua defesa

prévia;
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f) perguntas do Encarregado do Inquérito

O Encarregado do Inquérito fara as perguntas, tomando por base as constantes do
ANEXO 1-Z e dos PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS PARA CADA ACIDENTE OU
FATO DA NAVEGACAO (ANEXO 1-D), e outras que julgar convenientes e

necessarias, em razao do evento em investigacao, cujas respostas contribuam para o

perfeito esclarecimento dos fatos, considerando de méxima importancia ficarem bem
pormenorizadas as circunstancias e antecedentes e, na impossibilidade de se levantar
dados na Pericia, procurara obter das testemunhas as informacdes precisas, relativas
ao estado do material, dos instrumentos de navegacdo, rumos, cargas e estivacao,
pontos marcados na derrota antes do acidente, velocidade, etc. Com perguntas aos
depoentes, o encarregado procurara confirmar os dados colhidos ( pericia, fichas
registro de acidente, documentos, etc) e estabelecer os fatores que contribuiram para

0 acidente ou fato, a extensdo das consequéncias e 0S possiveis responsaveis;

g) alegacOes de mau tempo

1) Sempre que a testemunha alegar mau tempo ou condi¢cdes atmosféricas
adversas, o Encarregado do Inquérito devera oficiar ou transmitir mensagem ao
Centro de Hidrografia da Marinha (CHM), solicitando o Boletim de Informacgbes

Ambientais (ANEXO 1-AA ou 1-AB), voltado para as condi¢cdes alegadas e relativo ao

periodo compreendido entre o dia anterior até o dia posterior ao do acidente,
solicitando informacgdes sobre as condigbes de tempo, mar, vento, visibilidade e
correnteza no local do acidente, bem como indagando, ainda, se a referida
embarcacdo manteve em dia, desde a saida do Uultimo porto, as previsbes
meteorolégicas e se transmitiu ao citado Centro a mensagem, informando as
condi¢cBes adversas alegadas, na forma prevista nas instru¢des a respeito.

2) Quando a area do acidente nao for coberta pelo CHM(Centro de Hidrografia da
Marinha), o pedido do Boletim de Informacdes Ambientais devera ser feito junto a
outro 6rgdo oficial que cubra a area considerada. Mesmo quando ndo houver meios
de cumprir 0 acima estabelecido, deve-se procurar saber a situacdo meteorologica,

através de “MENSAGEM SHIP” de outras embarcacgfes, que trafegavam pelas areas
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proximas, na ocasido do acidente. Tal situacdo também devera ser analisada com a
verificagdo do respectivo lancamento no Diario de Navegacgdo, nas pastas especiais
relacionadas com o assunto e, até mesmo, com a solicitacdo de informacdes ao
Comando do Controle do Trafego Maritimo (COMCONTRAM), quando houver
necessidade de conhecimento das embarcacdes que navegavam naquela area, por
ocasiao do acidente, para a devida confirmagao.

3) Em locais distantes, onde a navegacao é interior, buscar informacfes com os

profissionais que navegam naquela area;

h) citacdes a pessoas, documentos ou fatos

Devera o Encarregado do Inquérito, quando o depoente se referir a outra pessoa, a
documentos ou fatos, notificar a testemunha referida para oitiva, juntar aos autos os
novos documentos e, em se tratando de fatos, apura-los devidamente. Evitar que as

testemunhas ja inquiridas se comuniquem com as que ainda seréo ouvidas;

i) acompanhamento de advogado

1) Na tomada de depoimento, € facultado ao depoente fazer-se acompanhar de
advogado, comprovadamente inscrito na Ordem dos Advogados do Brasil (OAB),
exibindo a respectiva carteira e legitimamente constituido pelo depoente (por
procuracdo ou mediante nomeacgao, no ato da oitiva). Este n&o tem o direito de interferir
na oitiva, podendo atuar, apenas, no sentido de orientar seu cliente para apresentar

protesto na eventualidade de seus direitos estarem sendo preteridos, ou

de corre¢cbes nao serem consignadas. Caso o advogado insista em prejudicar o
depoimento com interferéncias diretas, ele sera convidado a se retirar;

2) O instrumento de procuracdo assim outorgado ndo necessita de firma
reconhecida, considerando o disposto no art. 38 do Codigo de Processo Civil (a
dispensa do reconhecimento de firma na procuracéo foi autorizada pela Lei 8.952, de
13/12/94);
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j) cépia do depoimento

E facultado ao depoente o recebimento de cépia daquilo que assinou, por
requerimento, diretamente ou por meio de seu advogado. Conforme a redacédo dada
pela Lei 11.719, de 20 de junho de 2008, ao Art. 405 do Cédigo do Processo Civil, no
caso de também haver registro do depoimento por meio audiovisual, uma copia deve

ser fornecida ao depoente, se requerida.

I) depoimento de estrangeiros

1) A versao para o portugués dos depoimentos de estrangeiros que nao dominem o
portugués por Intérprete Comercial € exigéncia legal, conforme estabelece o art. 23
do Decreto n° 13.609 de 21 de outubro de 1942, correndo as despesas por conta do
armador, proprietario ou agente. Caso o0 depoente saiba falar fluentemente a lingua
portuguesa, este devera declarar sua habilitacdo inicialmente no depoimento. As CP,
DL e AG deverao ter um cadastro com relacdo nominal desses profissionais, a qual
podera ser obtida nas Juntas Comerciais dos Estados.

2) Compete as CP, DL e AG providenciar a intimagcao dos intérpretes Comerciais,
por mandado, a ser cumprido por um funcionario da OM, ou pelos interessados,
conforme o modelo constante do ANEXO 1-J.

3) O prazo para o atendimento a intimacdo € de trés dias uteis, conforme
estabelece o art. 26 §2° da Lei n° 9.784/99.

4) Se trés Intérpretes Comerciais, devidamente intimados, por qualquer motivo, ndo
atenderem a referida intimacdo que se dara na forma sucessiva, ou ndo houver na
localidade o referido profissional, o Encarregado nomeara pessoa idénea, capacitada
para traduzir os documentos em idioma estrangeiro.

5) O intérprete ndo oficial devera ser qualificado nos autos, prestando o
compromisso de bem e fielmente desempenhar o encargo, conforme
definido no Termo de Compromisso (ANEXO 1-L).

6) Também, ndo podera exercer as funcdes de intérprete o militar ou civil que

pertenca ao quadro de pessoal da ativa ou da reserva da Marinha do Brasil.

7) Devera ser feita a juntada das cOpias dos documentos pessoais do estrangeiro,
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como passaporte e o] certificado de maritimo (SEAFARER’S
REGISTRATION CERTIFICATE, SEAMAN'S RECORD BOOK ou SEAFARER’S
IDENTITY DOCUMENT).

m) circunstancias para a realizacao dos depoimentos

Os depoimentos devem ser obtidos pelo Encarregado do Inquérito, tdo logo seja
possivel. E muito comum o acréscimo ou supressao de fatos, fruto de fantasia e da
imaginacdo de cada individuo, motivo pelo qual o fator tempo, para a tomada de
depoimentos, torna-se importante. Quanto mais cedo forem obtidos os depoimentos,
mais proximos da realidade eles estardo. Quanto mais demorar, maiores as
possibilidades dos relatos virem acompanhados de conclusdes e deducdes pessoais
ou da interferéncia de terceiros. Além disso, € comum testemunhas retornarem para
suas residéncias, por vezes distantes das sedes das Agéncias da Autoridade

Maritima, dificultando a realizagdo dos depoimentos.

n) despacho do Encarregado do Inquérito
Restando alguém a ser inquirido, o Escrivao fara conclusdo dos autos ao
Encarregado do Inquérito, que, por despacho, designara novo dia e hora, ordenando

as intimag0es e diligéncias necessérias.

3.14 - ACAREACAO

Se as circunstancias, no inquérito, indicarem a necessidade de acareacao de
testemunhas com depoimentos divergentes e conflitantes, o Encarregado do Inquérito
fara a Acareacdo, tantas vezes quantas forem necessarias, que se restringira aos
pontos de divergéncia. A acareacdo sera efetuada entre as testemunhas que
tenham depoimentos divergentes. O Escrivao abrird o termo respectivo (ANEXO
1-AC) precedido de assentada (ANEXO 1-AD).
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3.15 - CARTA PRECATORIA

A testemunha ou indiciado, que se encontrar em local distante da cidade onde
foi instaurado o Inquérito podera ser ouvida, se houver necessidade, por meio da
Carta Precatdria, encaminhada ao Capitdo dos Portos, Delegado ou Agente da OM
sediada no local onde se encontre a testemunha ou o indiciado. A autoridade militar,
de preferéncia da MB, recebedora da deprecata despachard, em atendimento a
deprecante, determinando o seu cumprimento, de acordo com as instru¢cdes da OM de
origem, providenciando a sua restituicdo, sempre com a maior brevidade, respeitando
0s prazos para aconclusdo do Inquérito, de acordo com os ANEXOS 1-AE, 1-AF e
1-AG.

3.16 - RELATORIO DO ENCARREGADO DO INQUERITO

e prazo paraelaboracgéao

O relatério devera ser elaborado no prazo de dez (10) dias, apds a conclusdo das
diligéncias. Findo este prazo, a autoridade que conduziu o IAFN devera encaminha-lo,
imediatamente, ao Capitdo dos Portos ou Delegado para apreciacdo e posterior

despacho final (ANEXO 1-AL). Caso o Capitdo dos Portos ou Delegado tenha sido o

Encarregado do IAFN, sera dispensada a apreciagdo por outra autoridade.

e apreciacdo do Capitdo dos Portos ou Delegado

Na hipétese da ndo concordancia com a conclusédo do Encarregado do Inquérito, o

Capitédo dos Portos ou Delegado devera, em despacho fundamentado (ANEXO 1-AM),

determinar, se for o caso, a realizacdo de novas diligéncias, devendo, ao final, ser
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elaborado novo relatoério.

e conteudo do relatorio

Encerrada a coleta de provas, o Encarregado do Inquérito devera elaborar um
relatério circunstanciado, claro, pertinente e cronoldgico, consistindo numa
exposicdo minuciosa dos resultados colhidos, concluido de modo coerente com as
provas dos autos e indicando ou ndo possiveis responsaveis pelo acidente ou fato da

navegacdo (ANEXO 1-AH). No relatorio deveré constar:

1) descricao das diligéncias realizadas;

2) descricdo das caracteristicas da embarcacéo;

3) resultado de exames periciais (transcrever do Laudo de Exame Pericial):

I) Seguro Obrigatério DPEM, mencionando se estava em vigor e anexando-0 aos
autos (Lei 8.374/91 para as embarcacdes brasileiras, observando o que dispde o

seu art. 15);

II) Documentacédo da embarcagcédo, mencionando validade; e

[ll) Causa determinante, consequéncias e todas as evidéncias que

corroborem a conclusao dos Peritos.

4) depoimentos:

I) resumo de cada um dos depoimentos, principalmente dos trechos que
corroborem a concluséo;

I) os meios legais utilizados para localizar e ouvir depoimentos de testemunhas
e arazdao pela qual ndo puderam ser ouvidas; e

lll) testemunhas que nao foram inquiridas, com o0 endereco onde possam

ser encontradas.
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5) sequéncia dos acontecimentos - descricdo minuciosa e cronolégica do Acidente ou
Fato da Navegacéo, com data, hora e local, relatando toda e qualquer circunstancia
gue, de alguma forma, se relacione com o0 evento em Si ou com suas consequéncias,

como peculiaridades da regido do evento, faina de resgate etc;

6) analise dos dados obtidos - argumentagdo concatenada sobre a investigacao
realizada de forma a facilitar o entendimento completo da ocorréncia e fundamentar a

conclusao;

7) concluséo —

(neste item é feita a indicacdo dos fatores contribuintes e suas consequéncias, da
extensdo das avarias, dos acidentes pessoais, da poluicéo hidrica, do ndo cumprimento
de leis, normas, regulamentos e convencgdes, caso tenha ocorrido, da indicacdo da
causa determinante do evento e, se for o caso, de possiveis responsaveis quando um
Acidente ou Fato da Navegacdo ocorreu em consequéncia de dolo ou culpa dos
indiciados. A conclusdo ndo poderad conter informagbes que ndo tenham sido
mencionadas anteriormente no relatorio).

Para a concluséo, devem ser considerados 0s seguintes conceitos e orientagdes:

[) fatores contribuintes:

Assinalar os que contribuiram para o evento inicial do acidente ou fato da
navegacao e 0S que concorreram para as consequéncias, separados metodicamente,
devendo ser analisados conforme abaixo:

(a) fator humano - o agente causador sob o ponto de vista biopsicologico — ex.:
audicdo e/ou visdo deficiente, sob o efeito de entorpecentes, embriaguez, fadiga, sob
severas perturbacbes mentais etc.;

(b) fator material - a embarcacdo, o complexo da engenharia naval e os
materiais homologéveis afins sob os aspectos de fabricacdo, projeto e manutencgéo e
disponibilidade - ex.: condi¢cOes estruturais, estado de conservagdao e manutencao,
fadiga de material, falta ou inadequabilidade do material de salvatagem, das luzes de
navegacao, etc.; e

(c) fator operacional - as acgbOes e/ou omissbes dos profissionais, e/ou
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aguaviarios, e/ou amadores, ou a eles equiparados no desempenho de suas
respectivas atividades — ex.: erro de navegacéao, erro de manobra, violagdo a normas,
falta de manutencao, falta de uso efetivo de coletes salva-vidas, excesso de lotacao,
etc.). Ressalte-se que o fator operacional pode estar correlacionado com o fator
humano, e vice-versa, assim como o fator material pode ter concorrido para o acidente
devido ao fator operacional, por meio de negligéncia na manutencdo, impericia na
operacao, etc.;

Il) extensdo das avarias, dos acidentes pessoais, da poluicdo e legislacdo nao
atendida - que, em consequéncia, houve................... (prejuizos ocorridos ou danos
causados as embarcacdes, a carga, passageiros ou a elementos outros, tais como:
cais, boias, etc., conforme consta as fls. .......ccccceeeeiiiiiiiiiiiiinnnn, , poluicdo hidrica ......... :
apontando o ndo cumprimento de leis, normas, regulamentos e convencdes, caso tenha
ocorrido......) e eventuais infracdbes as normas decorrentes da LESTA, mesmo que
nao tenham nexo de causalidade com o acidente ou fato da navegagao......;

[ll) causa determinante:

ApoOs analise dos fatores contribuintes e da descricdo das avarias, devera ser
apontada a causa determinante ou indicadas razdes da impossibilidade do seu
estabelecimento. Os nomes e fun¢cbes dos possiveis responsaveis diretos e indiretos
devem ser citados.

A causa determinante € a causa do evento inicial (primeira ocorréncia
indesejavel na sequéncia de eventos que redundou no acidente ou fato da navegacéao
e suas consequéncias). Assim, embora o naufragio seja classificado como acidente da
navegacao, o evento inicial pode ter sido uma colisdo, um abalroamento, um
emborcamento, a agua aberta, o alagamento por abertura de valvula de fundo, etc.
Também o abalroamento e a colisdo podem ter sido fruto de uma avaria de maquinas,
por exemplo.

A causa determinante € uma das seguintes: dolo, imprudéncia, impericia,
negligéncia, caso fortuito, forca maior, fortuna do mar ou indeterminada; no caso de
imprudéncia, impericia ou negligéncia, pode ser citada mais de uma destas trés causas
determinantes; a definicdo de cada uma das causas determinantes é:

- dolo - vontade deliberada e consciente, ou livre determinacdo da pessoa, na
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pratica do fato ou ato causador do dano. O dolo € a forma mais grave que tipifica uma
conduta ilicita, uma vez que havia a intencdo da pessoa em produzir o fato ou
resultado danoso.

- culpa - ndo ha vontade deliberada e consciente na pratica do fato ou ato
causador do dano. As modalidades de culpa sdo as seguintes e pode ser necessario
apontar mais de uma:

(a) imprudéncia - o mesmo que imprevidéncia e consiste na inobservancia de
medidas de precaucdo e seguranca, de consequéncias previsiveis, que se faziam
necessarias no momento, para evitar o acidente ou fato da navegacdo. Exemplo: o
comandante decidiu efetuar a atracacdo da embarcacdo com mau tempo e colidiu com
o cais;

(b) impericia - falta de habilitacdo, experiéncia ou aptiddo necessarias,
reveladas pela pessoa no exercicio de sua funcéo. E o erro. Também se caracteriza
por erro a acao de todo aquele que é habilitado para um servico e que ndo o faz com
habilidade; Exemplos: comandante ndo habilitado; comandante habilitado deixou de
cumprir corretamente o RIPEAM e provocou o abalroamento; e

(c) negligéncia - omissao de diligéncia ou cuidado; falta ou demora, ou, ainda,
inoportunidade na aplicacdo de meios e a¢bes mais aptas ou adequadas, que a
técnica, prudéncia ou bom senso aconselham. Exemplos: o comandante deixou de
providenciar a manutencdo preventiva necessaria do motor de propulsdo antes da
saida da embarcacao; falta de atencéo na conducdo ou na navegacao da embarcacao;

- forgca maior, caso fortuito ou fortuna do mar:

Caso o Encarregado do Inquérito conclua que o Acidente ou Fato da
Navegacdo se deu por forca maior, caso fortuito ou fortuna do mar, devera ter em
mente 0s seguintes conceitos:

(a) forca maior - acontecimento inopinado, previsto ou previsivel, ndo podendo
ser evitado pela vontade ou pela acdo do homem, se caracteriza precipuamente pela
irresistibilidade, ndo se levando em conta, quanto ao acontecimento que se registra,
se era previsto ou ndo; exemplo: efetuar o encalhe proposital (varacdo) para evitar o
naufragio da embarcacdo que sofre um alagamento.

(b) caso fortuito - acontecimento possivel, mas estranho a agcédo e a vontade
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humana, de efeito imprevisivel, inevitavel e irresistivel. Sdo assim todos os acidentes
gue ocorrem, sem que a vontade do homem os possa impedir ou sem que tenha ele
participado de qualquer maneira para a sua efetivacdo; exemplo: morte natural de
pessoa; e

(c) fortuna do mar - fenbmeno natural de carater excepcional, inevitavel e

irresistivel, geralmente ligado a bruscas altera¢cdes meteoroldgicas.

- causa indeterminada
Na hipotese de nao restar apurada a causa determinante do evento, devera o
Encarregado do Inquérito fundamentar tal concluséao.
IV) outras informacdes julgadas pertinentes
Informar o agente consignatdrio da embarcagcdo. Nos casos de dano ao
meio ambiente, fazer constar nome e endereco do Agente Consignatério da carga,
extraido do conhecimento de embarque ("Bill of Lading"), do representante no Brasil da
embarcacao estrangeira e consignar a Agéncia do Banco do Brasil S.A., onde tenha
sido feita a caucao;

Observacao: a causa determinante estabelecida pelos Peritos pode ser
diferente daquela do Encarregado do Inquérito porque este, apés tomar conhecimento
do Laudo de Exame Pericial, efetuara a inquiricdo das testemunhas. Nesta ocasido,
novas informacdes poderao surgir que alterem as conclusdes e a causa determinante

do acidente ou fato da navegagé&o ocorrido.

e divulgacéo do relatério

1) Para a Autoridade Policial e/ou Ministério Publico
Encerrada a fase de coleta de provas, o relatério de IAFN, elaborado pelo
encarregado do IAFN, pode ou né&o indicar possiveis responséveis, diretos ou indiretos,
pelo acidente ou fato da navegacdo, a serem julgados pelo Tribunal Maritimo, em

conformidade com o que estabelece a Lei 2.180/54. Apurada a possivel existéncia de
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crime (morte, lesdo corporal etc.), a autoridade instauradora do IAFN devera solicitar
autorizacdo ao DN para encaminhar a Autoridade Policial (Distrito Policial responsavel
pela apuracdo da ocorréncia) e/ou ao Ministério Publico, se solicitado, copia do
Relatorio e do Laudo Pericial, a fim de instruir o competente Inquérito Policial ou acéo
penal, em conformidade com o art. 129 da Constituicdo Federal e art. 27 do Cadigo de
Processo Penal.

2) Para a Imprensa

Ao serem requisitados pela Imprensa acerca das conclusdes da apuracdo de
acidente ou fato da navegacéao, os Agentes da Autoridade Maritima e Encarregados de
Inquérito devem observar o contido no Plano de Comunica¢do Social da Marinha
(PCSM) ao estabelecer que “no ambito regional, a divulgagédo de eventos para a midia
sera coordenada pelo respectivo Comandante do Distrito, observado o que preconiza o
Manual de Rela¢des Publicas da Marinha EMA-860". A lei no 2.180/54 néo estabelece
qualguer impedimento a publicidade ou divulgacdo do relatério do inquérito. Por outro
lado, o inciso LX do artigo 50 da Constituicdo Federal cita que “a lei s6 podera restringir
a publicidade dos atos processuais, quando a defesa da intimidade ou o interesse
social o exigirem”, entendendo-se como defesa da intimidade o resguardo da vida
intima envolvendo questdes pessoais concernentes ao decoro, a honra, a anomalias
de ordem fisica, psiquica ou moral. Assim sendo, 0s seguintes procedimentos deveréo
ser adotados:

I) O Encarregado do Inquérito ndo deve emitir opinido ou divulgar conclusées sem
a concordancia e aprovacao do Capitdo dos Portos/Delegado da area de jurisdicao;

II) Quando o relatdrio do inquérito nao atinge o direito subjetivo publico a intimidade
das pessoas ou 0O interesse social, ndo ha como se sustentar a recusa de sua
divulgacao, devendo o Agente da Autoridade Maritima fazé-lo, ap6s autorizagcdo do DN;
e

[l) Quando o relatério do inquérito atinge o direito subjetivo publico a
intimidade das pessoas, ou 0 interesse social, ao invés de expressar uma recusa
formal a imprensa, o Agente da Autoridade Maritima devera submeter a
aprovacdo do DN, nota oficial contendo os pontos principais do relatério e

despacho final do IAFN, registrando, ainda, os limites da estrita competéncia da
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Autoridade Maritima na apuragdo em nivel local e o posterior julgamento pelo
TM, a quem estdo sendo encaminhados os autos com a urgéncia que a lei

determina.

3.17 - DEFESA PREVIA

a) prazo

1) Ao apontar possiveis responsaveis, o Capitdo dos Portos ou Delegado mandara

notifica-los, conforme ANEXO 1-Al, para que, no prazo de dez (10) dias,

possam apresentar Defesa Prévia. Esgotado o prazo para apresentacdo da Defesa
Prévia, sera procedido o Despacho Final do Capitdo dos Portos ou Delegado e sera
remetido o Inquérito ao Tribunal Maritimo, com a Defesa Prévia ou informacéo de que o
Notificando deixou de oferta-la; e

2) mesmo que a defesa prévia seja oferecida ap6s a remessa do IAFN ao TM, a
CP/DL devera envia-la ao TM, por oficio, consignando sua extemporaneidade na

entrega.
b) notificacdo e procedimentos

1) Para a notificacdo dos possiveis responsaveis, 0s seguintes procedimentos
deverdo ser adotados:

(@) havendo certeza do domicilio e/ou da residéncia no pais do possivel
responsavel, devera ser ele notificado, pessoalmente, através de mandado, a ser
cumprido por um funcionario da OM, constando na coOpia da notificacdo a data da
ciéncia, local, hora, a assinatura e nome do notificado ou recebedor, sua identificagéo
(nome legivel e sua relacdo com o notificado, quando n&o for o préprio), ou via postal,
com aviso de recebimento (AR), no caso de residir o notificando fora da localidade da
OM.

(b) no caso de Armador ou tripulante estrangeiro, a notificacdo se fara
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através da Agéncia Maritima representante do Armador;

(c) para aqueles dos quais se desconheca o endereco do domicilio e/ou da
residéncia ou tenham mudado para local incerto e ndo sabido ou inacessivel, segundo
certiddo do encarregado da notificacdo pessoal, ou que a correspondéncia postal tenha
sido restituida, far-se-4a a notificagcao por Edital;

(d) o Edital devera ser afixado na sede da OM e publicado no érgéo oficial uma
vez e no jornal local, onde houver, pelo menos por duas (2) vezes;

(e) o prazo do Edital sera de quinze (15) dias e correra da data de sua

publicacao;

(f) juntar-se-4 aos autos do inquérito um exemplar de cada publicacdo
ou a notificacao;

(g) Na hipotese de o indiciado residir fora da sede da CP, DL ou AG e for
notificado por AR, via correio, devera ser enviada, juntamente com a Notificacdo, copia
do relatorio; e

2) O escrivdo, ap0s a expedicdo do mandado de notificacdo, -certificara,
conforme o ANEXO 1- AJ.

C) vistas dos autos

1) Os indiciados ou seus defensores, querendo, poderdo ter vistas dos autos
do inquérito terminado, dentro da CP, DL ou AG, podendo tirar copias de pecas ou
tomar apontamentos, desde que nado esteja sujeito a sigilo. As cépias serdo pagas
pela parte que as requerer.

2) O IAFN néo podera ser retirado da CP, DL ou AG sob qualquer hipotese.
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3.18 - DESPACHO FINAL DO CAPITAO DOS PORTOS

OV DELEGADO

a) O Capitdo dos Portos ou Delegado, na sua apreciacdo, concordara ou ndo com a

conclusdo a que chegou o Encarregado do Inquérito, (ANEXOS 1-AL, 1-AM, 1- AN, 1-

AQ), devendo o despacho ser digitado pelo processamento eletronico de dados e
firmado de préprio punho, com tinta azul ou preta. Na eventualidade de serem
devolvidos os autos para execucdo de novas diligéncias, devera ser elaborado um
novo Relatdrio. Ao concordar com as conclusbes do Encarregado do Inquérito, o
Capitdo dos Portos ou Delegado sera, também, responsavel por elas. Apos a
apreciagdo do Inquérito pelo Capitdo dos Portos ou Delegado, os autos seréo
encaminhados ao TM; e

b) Em sendo o Inquérito processado em Agéncias, devera o Agente enviar 0s

autos do

Inquérito, com o relatorio, ao Capitdo dos Portos da jurisdicdo, que procedera como

supra mencionado.
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3.19 - CANCELAMENTO DE IAFN

O IAFN néo pode ser cancelado, senao por decisdo do TM.

Tal vedacdo deve ser observada mesmo na hipétese de ter havido
acordo entre as partes envolvidas no acidente ou fato da navegacao, bem
como quando for verificado que o evento ndo caracterizou um acidente ou
fato da navegacgdo. A solicitagdo do cancelamento devera ser feita através
de mensagem ao TM, com informacdo para o DN, DPC e PEM, com

justificativa.

3.20 - REMESSA E TRAMITACAO DO IAFN

a) oficio de remessa
O Oficio de remessa dos autos do Inquérito seré classificado como Especial e

deverd ser encaminhado com brevidade ao TM (ANEXO 1-AP), contendo a

documentacdo relacionada na alinea c) deste artigo. Uma coépia devera ser
encaminhada para o Comando do Distrito Naval da area de jurisdicdo e a DPC,
contendo o relatério do encarregado do inquérito e o laudo de exame pericial, com

apensos (croquis, fotografias, cartas nauticas) e capeados (ANEXO 1-AQ), a fim de

gue sejam analisados sob o aspecto preventivo de acidentes e fatos da navegacao.
Para tanto, as copias a serem enviadas para a DPC devem conter as Fichas
Registro de Acidente dos ANEXOS 1-F, 1-G e 1-H, conforme o caso, as Fichas

Registro de Avarias, ANEXO 1-I, no caso em que qualquer embarcacdo acima de
25 metros de comprimento venha a sofrer avarias, e o Questionario de Prevencao
de Acidentes (QPA), ANEXO 1-AX, conforme contido no artigo 0134;

b) mensagem de encaminhamento dos autos e copias

A CP ou DL participara, por mensagem, ao DN da area, com informacdo a DPC,
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PEM e TM, o encaminhamento dos referidos autos e cOpias; esta mensagem devera
fazer referéncia a mensagem de instauracdo do referido IAFN; e

c) ordem dos autos
Os documentos serdao anexados aos autos, com exclusdo do oficio de

encaminhamento, e capeados (ANEXO 1-AQ), obedecendo, sempre que possivel, a

seguinte ordem:

1) Autuacgéo;

2) Comunicacéao do evento;

3) Portaria de Delegacdo de Competéncia, se houver;

4) Portaria de Instauracao;

5) Rol de quesitos;

6) Laudo de Exame Pericial,

7) Convocacéo de testemunhas;

8) Assentada;

9) Depoimentos;
10) Juntada de coépias da documentacao pessoal dos inquiridos, intérpretes,

das embarcacdes e demais documentos pertinentes ao IAFN;

11) Boletim de Informagdes Ambientais expedido pelo CHM, se for o caso;
12) Relatério do Encarregado do Inquérito;
13) Despacho, quando houver delegacéao;
14) Notificacdo do responsavel, quando houver;
15) Defesa Prévia, quando houver;
16) Mensagem de prorrogagéo, caso haja;

17) Conclusao ao Capitdo dos Portos ou Delegado;

18) Despacho do Capitdo dos Portos ou Delegado;

19) Certidao para fins de seguro obrigatorio de danos pessoais causados por

embarcacdes ou por sua carga, se for o caso;

20) Ficha Registro de Avarias, se for o caso;
21) Ficha Registro de Acidente, se for o caso;

22) Manifesto de Carga ou Plano de Carregamento, se NM Graneleiro;
77


http://www.ciaga.mb/cursos/ead/site____/pdf/espoc/modulo6/nortec/nortec09_anexo1_aq.pdf

23) Requisicao a qualquer outra autoridade de informacbes de documentos
gue nao possam ser obtidos das autoridades navais, se for o caso; e
24) Um CD/DVD contendo o relatorio, o laudo de exame pericial e os

depoimentos, no formato texto em arquivo doc.

3.21 - MANDADO DE CITACAO DO TRIBUNAL
MARITIMO

a) No cumprimento de Mandado de Citacdo, quando o encarregado da diligéncia nao
encontrar o citando no endereco, deverd procurar o Armador, Proprietario ou Agente
da embarcacgédo, para se informar a respeito de onde possa encontra-lo. Ndo deve ser
feita a citacdo na pessoa de outrem;

b) Quando o citando estiver aguardando o0 regresso da embarcacdo, enviar
mensagem a respeito para o TM; e

¢) Quando o citando for tripulante de embarcacdo que néo esteja fazendo escala no
porto onde deva ser citado, transferir o expediente para a OM mais viavel ou restituir
0 mandado ao TM, informando o nome da embarcagédo e o porto onde podera ser

encontrado.

3.22 - DELEGACAO DE ATRIBUICAO DO TRIBUNAL
MARITIMO

a) Cumprir o mais rapido possivel para ndo retardar o andamento do
processo;

b) Quando a testemunha néo for encontrada e o advogado for da cidade sede da OM,
deverda este ultimo ser intimado para esclarecer o endereco daquele. Caso néo o faga,
no prazo de 5 dias, restituir o expediente com o que foi conseguido realizar,
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comprovando as medidas tomadas;

c) Quando a testemunha estiver em viagem, observar os procedimentos do artigo
0124, conforme a situagdo, sendo, neste Uultimo caso, dada a transferéncia da
delegacéo para outra OM; e

d)Informar ao TM quinzenalmente sobre o andamento da Delegac&o de Atribuicdes ou

gualquer outra providéncia requerida pelo TM.

3.23 - PROCEDIMENTOS PARA A EXECUCAO DO ACORDAO

a) As CP, DL e AG receberdao, diretamente do TM, os Acérdaos para cumprimento;
b) Os Acérdaos do TM podem conter punicdes sobre a forma de multas, por meio de
guia de julgado que serd cumprida de conformidade com o ANEXO 1-AR. Neste caso

as guias serao emitidas por aquele Tribunal e encaminhadas as OM para cobranca,

c) O Acordao pode, ainda, propor medidas preventivas e apontar infracdes a LESTA,
devendo, nesta situacdo, serem cumpridos os procedimentos habituais da
lavratura do auto de infragédo e estabelecimento da multa pertinente pelo Capitdo dos
Portos, Delegado ou Agente, com informacg&o ao TM e DN;

d) Quanto a intimacédo do executado, a OM devera observar 0 mesmo procedimento
previsto no artigo 0124 desta NORTEC 09. Ocorrendo a nao localizacao definitiva dos
responsaveis pelo acidente ou fato da navegacédo, a OM devera manter o(s) nome(s)
destes possiveis responsaveis em cadastro no setor de Inspecdo Naval, a fim de
autuacédo no eventual comparecimento deste(s) a CP, DL ou AG;

e) Observar o prazo legal de dez (10) dias para o pagamento de divida. Apés o
decurso desse prazo, encaminhar a Guia de Julgado ao TM, com esclarecimentos
gue se fizerem necessarios;

f) Devolver a Guia de Julgado, sempre com o0 expediente que fizer a remessa
do pagamento da multa imposta pelo TM;

g) Quando o executado requerer a isencdo ou o0 parcelamento da multa, de
conformidade com o artigo 131, Paragrafo Unico da Lei no. 2.180/54, exigir sempre

0 comprovante de sua renda mensal; e
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h) O Agente da Autoridade Maritima ao receber o Acorddo devera verificar se héa
acoes ou medidas a implementar em termos de alteracdes das normas ou em
estruturas, dotacdes, tripulacdo ou lotacdo das embarcacdes, tomando as medidas

necessarias mantendo o TM, o Comando do DN e a DPC informados.

3.24 - ARQUIVAMENTO DOS IAFN E ACORDAOS

a) Uma copia do Inquérito devera ser arquivada na OM gue o instaurou; no caso de ser
conduzido por uma Agéncia, esta também devera arquivar uma copia do mesmo, apos
0 “de acordo” do Capitdo dos Portos; e

b) Apos a OM receber copia do Acordao, este devera ser juntado a copia do Inquérito
que ficou em arquivo, onde permanecera arquivado de acordo com o inciso 5.8.4 da
SGM-105 - Rev. 4 (Normas sobre Documentagdo Administrativa e Arquivamento na
Marinha- NODAM).

3.25 - MUDANCA DO ENCARREGADO DO INQUERITO,
PERITOS E DO ESCRIVAO

Caso haja necessidade de mudanca do Encarregado de Inquérito, de Peritos ou
de Escrivdo, a autoridade que os designou lavrard uma Portaria cancelando as
atribuicbes do(s) substituido(s) e designando novo Encarregado ou novo
Escrivdo. Em seguida o0s envolvidos assinardo o Termo de Mudanga, conforme o
ANEXO 1-AS.
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3.26 - FORNECIMENTO DE CERTIDAO DE OCORRENCIA
DE ACIDENTE

a) A Lei n° 8.374 de 30 de dezembro de 1991, que dispde sobre o Seguro Obrigatorio
de Danos Pessoais (DPEM) causados por embarcacdes ou por sua carga, tem por
finalidade dar cobertura a pessoas transportadas ou nao, inclusive aos proprietarios,
tripulantes e/ou condutores das embarcacfes e a seus respectivos beneficiarios ou
dependentes, esteja ou ndo a embarcacao operando;

b) Segundo a Lei acima citada, o direito a indenizacdo relativa ao seguro
decorre da simples prova do acidente e do dano, independentemente da existéncia de
culpa;

c) Estdo obrigados a contratar o Seguro Obrigatorio de Danos Pessoais causados por
embarcacdes ou por suas cargas todos os proprietarios ou armadores em geral, de
embarcacdes nacionais ou estrangeiras sujeitas a inscricdo e/ou registro nas
Capitanias dos Portos e 6rgaos subordinados;

d) O Capitédo dos Portos, Delegado ou Agente devera expedir a Certiddo de ocorréncia

como documento habil de comprovacdo do acidente, (ANEXO 1-AT),

independente da existéncia de culpa, entrega-la a vitima ou ao beneficiario da
vitima fatal e anexar cépia aos autos do IAFN; e

e) O Encarregado do inquérito devera comunicar a vitima ou ao beneficiario legal, no
caso de vitima fatal, o direito de pleitear junto a Entidade Seguradora a liquidacéo

do sinistro coberto pelo Seguro Obrigatério (DPEM).

3.27 - ATUALIZACAO DO SISGEMB

Por ocasido da ocorréncia de acidente ou fato da navegacéao, com a instauracao de
IAFN, as CP, DL e AG deverdo atualizar o SISGEMB, dependendo do porte da

embarcacao, registrando a ocorréncia. Como exemplo, para uma embarcacao
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naufragada, devera ser registrado no SISGEMB como “fora de operacao”.

3.28 - PROTESTOS MARITIMOS

O ANEXO 1-AU descreve os procedimentos que deverdo ser observados

pelas CP, DL e AG, ao receberem “Protestos Maritimos”.

3.29 - APOIO A APURACAO DE EVENTOS DE
REPERCUSSAO

O Capitdo dos Portos ou Delegado, a vista da importancia e repercussao de
determinado acidente ou fato da navegacao, podera solicitar apoio as demais OM da
area de jurisdicdo, ao DN, a DPC, bem como a PEM, no tocante a apoio juridico,

a fim de melhor instruir o inquérito, dentro da técnica mais perfeita possivel.

3.30 - GRUPO DE APOIO TECNICO (GAT) DA DPC

a) O GAT da DPC tem a finalidade de auxiliar, tecnicamente, os DN na conducao dos
IAFN nos casos que envolverem perda de vidas humanas, lesdo corporal grave
e poluicdo hidrica com significativo impacto sobre 0 meio ambiente;

b) O GAT, quando formado, sera constituido por profissionais de diversas
especialidades tais como engenheiros, especialistas em meio ambiente, advogados,
entre outros peritos, em funcao do tipo de ocorréncia verificada;

c) O GAT pode ser solicitado pelo DN, por mensagem preferencial, caso este nao

possua o0s recursos humanos adequados a apuracao do acidente ou fato; e
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d) A Diretoria de Hidrografia e Navegacdo (DHN) podera participar do GAT sempre
gue solicitada pelos DN ou pela DPC.

3.31 - INVESTIGACAO E PREVENCAO DE ACIDENTES E
FATOS DA NAVEGACAO

e Investigacao de acidentes e fatos da navegacao

1) O aperfeicoamento dos requisitos técnicos das embarcacbes com vistas a
seguranca da navegacao, a preservacao da vida humana de passageiros e tripulantes
e a prevencao da poluicdo hidrica dependem, entre outros aspectos, da correta
identificacdo das causas determinantes dos acidentes e fatos da navegacao e seus
fatores contribuintes;

2) O relatorio tem, a principio, noventa dias para ser concluido. Porém, o prazo ficara
condicionado a conclusédo de novos trabalhos desenvolvidos pela equipe investigadora
e este podera ser prorrogado quantas vezes forem necessarias;

3) Medidas de carater preventivo imediato poderdo ser indicadas, mesmo antes de
concluida a investigacdo. Essas medidas serdo complementadas, alteradas, ou
até, canceladas se, no curso da investigacdo, houver indicios que sugiram a adoc¢éo
de novos procedimentos; e

4) O exame da necessidade de investigacdo se inicia antes mesmo do envio da

mensagem de instauracdo de IAFN.
e Prevencéao de acidentes e fatos da navegacéo

1) A prevencdo de acidentes e fatos da navegacdo € o0 conjunto de acdes
empreendidas por todos os setores da comunidade aquaviaria, que visa preservar
recursos humanos, materiais, e financeiros por meio da eliminacdo ou reducdo dos

riscos inerentes a navegacao.
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2) O ciclo da prevencgdo é o processo que permite atingir o proposito da prevencao.
Esse ciclo compde-se, basicamente, de cinco etapas:

) Coleta de dados — consiste em identificar situagcbes com potencial de causar
acidentes ou fatos da navegacado, perdas de vida humana, lesbes ou danos
materiais. Abrangem situacbes de risco e, principalmente, as causas
determinantes de acidentes ou fatos da navegacdo ocorridos na regido, as
causas das consequentes fatalidades e seus fatores contribuintes;

II) Analise de dados — consiste em analisar os dados coletados, buscando
determinar as origens das condic¢des identificadas na etapa de coleta de dados e
os riscos associados. Os dados colhidos devem ser analisados exclusivamente
sob o foco da prevencao de acidentes. O resultado das analises indica o0s riscos,
0s segmentos da comunidade aquaviaria e os tipos de embarcac¢des envolvidas,
para os quais serao estabelecidas medidas preventivas;

lI) Formulacdo de medidas preventivas — consiste na formulacdo das acbes ou
procedimentos que possam neutralizar ou reduzir os riscos identificados na
analise. As medidas preventivas podem ser de cunho:

(@) educativo, tais como recomendacdes de seguranca, campanhas de
conscientizacdo, semindrios, cursos, palestras, reunides com integrantes da
comunidade aquaviaria etc. S&o indicadas diante da constatacdo de
gue o desconhecimento de normas, regulamentos e procedimentos em vigor ou
das consequéncias de sua inobservancia teve influéncia no resultado negativo;
(b) normativo, como a imposicdo de novos requisitos, procedimentos e
especificacbes ou a alteracdo dos existentes. Indicadas quando da
constatacdo de que ndo ha normas em vigor sobre o assunto ou as existentes
nao atenderam a expectativa, necessitando reavaliacéo; ou

(c) restritivo, como orientacdes para agdes de inspe¢ao naval e exigéncias em
carater especial, dirigidas a determinado acontecimento, até que se sustem as
condicionantes que representem risco a seguranca da navegacdo. Indicadas
guando a causa determinante do acidente ou fato da navegacdo, ou mesmo de
uma consequente fatalidade, foi fruto de violagbes conscientes a leis, normas,

regulamentos, procedimentos em vigor ou do ndo atendimento de requisitos e
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especificacdes nelas previstas.
Note-se que um acidente ou fato da navegacao pode indicar mais de uma
das alternativas citadas e que as acdes devem ser exequiveis e estar sob o
controle da CP, DL ou AG, ou seja, sob sua competéncia e jurisdi¢ao;
IV) Emprego de medidas preventivas; e
V) Controle da eficacia — consiste em verificar os resultados das medidas
preventivas empregadas. Caso se perceba a ineficicia de alguma delas, deve-se
retornar a etapa de formulacao;
3) Os CP, DL e AG devem utilizar o ciclo da prevencédo em suas jurisdi¢cdes, de forma
a estimular e coordenar os esforcos de toda comunidade aquaviaria na prevencao de

acidentes e fatos da navegacéo.

e Mapa de Acompanhamento de Medidas Preventivas

As CP, DL e AG deverao manter acompanhamento dos acidentes, fatos e riscos a
navegacao observados e das respectivas medidas preventivas empreendidas em sua
area de jurisdicdo, por meio do Mapa de Acompanhamento de Medidas
Preventivas (ANEXO 1- AV). O Mapa deverd conter também os resultados

obtidos com a adoc¢do das medidas preventivas. Tal procedimento permitira as CP,
DL e AG acompanhar o processo desde a implantagdo de tais medidas até a
obtencdo dos resultados finais. O Mapa atualizado devera ser encaminhado a DPC
por comunicacdo eletronica e assinado digitalmente pelo Capitdo dos Portos,
Delegado ou Agente, com cépia para o DN, até 31 de janeiro de cada ano.

e Questionario de prevencdo de acidentes

1) Visando o aperfeicoamento das Normas da Autoridade Maritima e a cooperacao
com a IMO na prevencao de acidentes, o Questionario de Prevencéo de Acidentes

(QPA), ANEXO 1-AX, deve ser preenchido (um para cada embarcacdo envolvida) e

enviado a DPC, juntamente com as cOpias do relatorio de IAFN, do laudo de exame
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pericial e das fichas registro de acidente;

2) Em acidentes envolvendo embarcagbes sujeitas as convencdes SOLAS e
MARPOL, o QPA deve ser respondido por Inspetor ou Vistoriador Naval do GVI da
CP ou DL, preferencialmente com curso de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes, caso estatenha esses profissionais em sua lotacao;

3) Sempre que, fruto de andlise do acidente ou fato da navegacao, for vislumbrada
pela CP ou DL uma possivel alteracdo de requisitos, especificacbes e
procedimentos das Normas da Autoridade Maritima como medida preventiva de
cunho normativo, esta deve ser encaminhada a DPC, a titulo de sugestdo, por
meio do QPA, para que seja analisada pelo Departamento de Inquéritos e
InvestigacOes de Acidentes de Navegacgdo pelo corpo técnico da DPC quanto a sua
adequabilidade e exequibilidade. Caso sejam pertinentes, as propostas de

alteragdo serdo encaminhadas ao Diretor de Portos e Costas para aprovacao.

RECOMENDACOES FINAIS

a) A estrita observancia das instrucdes desta norma pelos
responsaveis na instauracdo e conducdo dos IAFN reduzira as
possiveis falhas na apuracdo. Tais falhas devem ser objeto de
rigorosa apuracdo e severamente reprimidas com as penalidades
da lei, no caso de terem ocorrido por omisséo ou negligéncia.

b) Para tanto, recomenda-se que, sempre que for julgada necessaria,
seja solicitada assessoria a DPC, a PEM ou mesmo ao TM; e

c) O pleno conhecimento desta norma e o levantamento de todas as
instrugbes normativas da DPC, CP e OM subordinadas decorrentes da
LESTA, que sejam pertinentes ao evento, facilitara a identificacdo de
eventuais descumprimentos a legislacdo que devera ser comentada no
laudo de exame pericial e no relatério do Encarregado do Inquérito.
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PRINCIPAIS ERROS OBSERVADOS NOS IAFN

ERROS

REFERENCIA

1 - Relatério do Encarregado do Inquérito terminado em
20/AGO/2012 e encaminhado por oficio ao TM apds oito
meses, em 10/MAI/2013.

Art. 0121 e 0123 da NORTEC 09/DPC.

2 - Demora na realizagdo da pericia pelos Peritos indicados
por Portaria.

Art. 0106 e 0107 da NORTEC 09/DPC.

3 - Auséncia de fotos e croquis no Laudo de Exame Pericial.

Art.0111 da NORTEC 09/DPC.

4 - Estabelecimento incorreto dos Fatores Contribuintes -
Fator Humano, Fator Material e Fator Operacional - contidos
no Relatério do Encarregado do Inquérito e no Laudo de
Exame Pericial.

Art. 0111 e Anexo 1-AH da NORTEC
09/DPC.

5 - Auséncia do Rol de Quesitos do Encarregado do
Inquérito respondido pelos Peritos no Laudo de Exame
Pericial.

Art.0111 e Anexo 1-O da NORTEC
09/DPC.

6 - Alegacdo de fortuna do mar como causa determinante do
acidente/fato da navegacédo sem a confirmacéo do Centro de
Hidrografia da Marinha.

Art. 0116 da NORTEC 09/DPC.

7 - Notificagdo ou Termo de Inquiricdo de testemunha sem
incluir a informagéo do CPF, para a correta identificacdo.

Anexos 1-T e 1-X da NORTEC 09/DPC.

8 - Auséncia de possiveis responsaveis diretos ou indiretos
na conclusdo do Relatério do Encarregado do Inquérito,
guando hé reais elementos para tal.

ART. 0119 da NORTEC 09/DPC.

9 - Conclusdo do Relat6rio do Encarregado do Inquérito ou
do Laudo de Exame Pericial com causa determinante
diferente de uma das previstas: dolo, imprudéncia, impericia,
negligéncia, forca maior, caso fortuito, fortuna do mar ou
causa indeterminada.

Art. 0119 da NORTEC 09/DPC.

10 - Seguro obrigatério DPEM fora de vigor e ndo descrito
no Relatorio do Encarregado do Inquérito.

Art. 0119 da NORTEC 09/DPC.
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12 - Paginas ndo numeradas no Relatorio do Encarregado do | Art. 0115 da NORTEC 09/DPC.
Inquérito, sem a rubrica do Escrivdo ou numeradas a lapis.

13 - Auséncia de despacho concordante do Capitdo dos | Art. 0121 e Anexos 1-AL, 1-AM, 1-AN e 1-
Portos ou Delegado ao Relatério do Encarregado do | AO da NORTEC 09/DPC.
Inquérito.

14 - Prazo para conclusdo do Relatorio do Encarregado do | Art.0103 da NORTEC 09/DPC.
Inquérito superior a 90 dias, sem solicitacdo de prorrogacéao
anexa aos autos ou ndo

Justificado.

15 - Mensagem de instauragdo do IAFN fora da | Art. 0104 e Anexo 1-A da NORTEC
padronizacao. 09/DPC.

16 - Dados informados na mensagem de instauracdo como "a | Art.0103 da NORTEC 09/DPC.
ser apurado” ndo sdo atualizados quando as informagodes
estdo disponiveis.

17 - O conteudo do Laudo de Exame Pericial ndo possui | Art.0111 e Anexo 1-O da NORTEC
todos os itens constantes do modelo instituido. 09/DPC.

18 - O contetddo do Relatério do Encarregado do Inquérito | Art. 0119 e Anexo 1-AH da NORTEC
ndo possui todos os itens do modelo instituido. 09/DPC.

19 - AUSENCIA DE NOTIFICACAO OU NOTIFICACAO |, Art. 0120, alinea "b", da NORTEC
SEM ASSINATURA PARA DEFESA PREVIA, devendo | 09/DPC.

constar a justificativa na hipdtese de impossibilidade de
cumprimento.

20 - AUSENCIA DE CERTIDAO DE OBITO E/OU | Art. 0107, alinea "a", subitem 13, da
LAUDO NECROLOGICO EM CASO DE MORTE. NORTEC 09/DPC.

21 - NAO INCLUSAQ DE PECAS A SEREM | - Art. 0113, da NORTEC 09/DPC
SOLICITADAS DO INQUERITO POLICIAL, NO CASO

DE CRIME.
22 - DADOS PESSOAIS COM QUALIFICACAO | Art. 0111, alinea "g", 8), subitem I, alineas
INCOMPLETA. "a" e "b" da NORTEC 09/DPC,;

Art. 0116, alinea "b" da NORTEC 09/DPC

PRINCIPAIS ESCLARECIMENTOS A SEREM ADOTADOS EM RELACAO A TESTEMUNHAS

1 — Caso uma testemunha se recuse a assinar a notificagdo para comparecimento, qual o
procedimento a ser adotado?

R - Devera ser colocado na notificagio uma CERTIDAO informando que a testemunha se recusou
a assinar a notificagdo. Tal certiddo devera ser assinada pelo portador da notificacdo e havendo uma

testemunha desse fato, por ela também. A testemunha pode ser outro militar que foi acompanhando,
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inclusive o motorista a viatura da OM.

2 — Caso uma testemunha assine a notificacdo, mas ndo comparece a oitiva, qual o procedimento a
ser adotado?

R - Devera ser feita outra notificacdo (no caso de ndo ser muito longe o domicilio do notificado),
colocando nesta notificagdo que estd € a segunda vez, pois ndo houve o comparecimento da
testemunha no dia e hora marcados. Caso a testemunha ndo compareca novamente, seguir com o
IAFN e, no Relatorio deixar bem claro que a testemunha foi notificada por duas vezes e nao
compareceu. Sempre é conveniente que se entre em contato, via telefone com a testemunha (no caso
de haver como realizar esse contato) para tentar entrar em entendimento e trazé-la com boa vontade
para depor. N&o ha como se obrigar uma testemunha a vir depor no caso dos IAFNs.

3 — Caso uma testemunha ndo seja encontrada, a publicacdo do edital além de ser feita em jornal de
grande circulacdo, devera ser publicada no Diéario Oficial do Municipio?

R - Sim. O diario Oficial € que da cunho oficial a notificacao.

CONTEUDOS ESSENCIAIS PARA CONFECCAO DO LAUDO DE EXAME PERICIAL

Causas determinantes — 0s peritos ndo poderdo concluir por uma ou Varias possiveis ou
provaveis causas, ndo podendo apontar alternativas para a causa determinante do evento, nem
apontar responsaveis pelo evento (esta atribuicdo é do encarregado do inquérito).

Na pericia oficial os peritos ndo poderdo se fazer acompanhar por representantes de partes
interessadas ou quaisquer outras pessoas estranhas ao ato que irdo realizar.

Também ndo poderdo responder a quesitos formulados por Assistentes Técnicos de partes
interessadas ou advogados, e muito menos permitirem que tais Assistentes Técnicos ou advogados
interfiram na pericia.

N&o poderdo usar qualquer inquiricdo formal na pericia, sob a pena de anular todo o
inquérito.

Duvidas: fazer contato com a Procuradoria Especial da Marinha (PEM)

Tel: (21) 2104-5298 — Procurador de plantéo, todos os dias Uteis da semana.
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ANEXO 1-O

MARINHA DO BRASIL
(NOME DA OM)

LAUDO DE EXAME PERICIAL

AOS...cooviiiiiiiannn dias do més de .................. do ano de ........ , hesta cidade
........ (ou o lugar onde for), presente os Peritos................(Qualificacdo completa),
designados pelo Sr. (Capitdo dos Portos/Delegado) e prestados pelos aludidos Peritos o
compromisso legal de bem e fielmente desempenharem os deveres dos seus encargos,
declarando com verdade o que encontrarem em Sa consciéncia entenderem, encarregou-
0s aquela autoridade de proceder a exame pericial ... (referir
minuciosamente o fato que constitui objeto da Pericia), havendo os Peritos procedido ao
exame ordenado e as diligéncias que julgaram necessarias, declarando o seguinte:

l) DADOS DA(S) EMBARCAGCAO(OES):

(a) Caracteristicas: tais como nome, bandeira, porto de inscricdo, tipo,
propulsdo, comprimento, atividade (caso ndo seja inscrita, identificar a atividade na qual
vinha sendo utilizada e se era apropriada para tal), proprietario, armador, sociedade
classificadora, numero IMO, nimero de inscricdo na CP/DL, Arqueacgdo Bruta (caso nao
seja inscrita, a AB deve ser calculada), area de navegacao autorizada para a embarcacao,
fotos, de preferéncia digitais, que devem ser anexadas ao Laudo;

(b) Documentos das embarcacfes: deve ser citada toda a documentacdo que
deveria portar e a que foi apurada, mencionando a validade; as copias dos documentos
devem ser anexadas aos autos por termo de juntada, de acordo com o artigo 0115 desta
norma;

(c) Condicdo em que se encontrava cada embarcacdo: resultado da Vistoria
Especial para Emissdo de Laudo Pericial, relacionando as discrepancias observadas,
principalmente no tocante ao material de salvatagem e descrevendo o estado de cada
embarcacao, avarias, perda parcial, perda total, etc. Para embarca¢cdes superiores a 24

metros, deve ser preenchida e anexada a Ficha Registro de Avarias;
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[I) DADOS PESSOAIS DOS ENTREVISTADOS:

(@) qualificacdo de aquaviarios, amadores, tripulantes, profissionais nao
tripulantes, armadores, proprietarios, agentes e engenheiros envolvidos direta ou
indiretamente na ocorréncia do acidente ( ou fato ): devem ser citados nome,
funcdo, CIR (mencionando se validae de acordo com a funcéo exercida e prevista no
CTS), identidade, endereco, telefone, empresa para a qual trabalha e tarefa que
executava no momento da ocorréncia ou anterior a ela, mas que esteja relacionada com
a mesma; as copias dos documentos devem ser anexados aos autos por termo de
juntada, de acordo com o artigo 0115 desta norma;

(b) qualificacdo de passageiros e quaisquer pessoas que possam testemunhar a
respeito do ocorrido, caso julgado de interesse para a apuracdo: com nome, identidade,
endereco e telefone, mencionando de que forma testemunhou e/ou participou da
ocorréncia,

lII) DADOS DO LOCAL DO ACIDENTE (OU FATO) DA NAVEGACAO:

(@) identificacdo - latitude e longitude, regido geografica, nome, profundidade,
area de navegacao ( interior ou mar aberto), distancia de terra, distancia da cidade mais
proxima e outros dados julgados pertinentes a elucidagdo da ocorréncia,

(b) condicbes ambientais no momento da ocorréncia - citando direcdo e
intensidade do vento e da corrente, o estado do mar, condi¢cdes de visibilidade e outras
julgadas pertinentes a elucidacéo da ocorréncia, mencionando a fonte de informacao;

IV) SEQUENCIA DOS ACONTECIMENTOS:

Sumario cronolégico, se possivel com horarios de ocorréncia, onde constem o0s
eventos, circunstancias, acdes e omissbes que redundaram no acidente (ou fato),
inclusive socorro e/ou salvamento por parte das embarcac¢des proximas, confeccionando
croqui ilustrativo, caso necessario ao perfeito entendimento. Devem ser incluidas nesse
sumario todas as consequéncias do acidente ou fato, principalmente os acidentes pessoais
e a ocorréncia de poluicdo, indicando as acfes realizadas para evitd-los e se foram
utilizados equipamentos de salvatagem adequados. Caso a obtencéo da informacgéo tenha
sido indireta, citar o nome da fonte;

V) CONSEQUENCIAS DO ACIDENTE (OU FATO) DA NAVEGACAO:
(@) acidentes pessoais - qualificagdo das vitimas com nome, idade e sexo,
descrevendo lesdes e causa mortis (de acordo com a Certiddo de Obito ou Laudo de
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Necropsia, obrigatoriamente juntado aos autos) ou desaparecimento do corpo;

(b) danos materiais - descricdo das avarias da (s) embarcacao(6es), naufragio
com perda parcial ou perda total, avarias da (s ) carga(s), da sinalizagdo nautica, da
infraestrutura portuaria ou quaisquer outras decorrentes do acidente ou fato da
navegacao em questao;

(c) poluigéo - indicacdo do material poluente e a quantidade apurada
por
sondagem de tanques ou estimada;

VI) ANALISE DOS DADOS OBTIDOS:

Argumentacdo concatenada sobre a investigacéo realizada, de forma a facilitar o
entendimento completo da ocorréncia para responder nos itens seguintes o ROL de
Quesitos do Encarregado do Inquérito e concluir acerca dos fatores contribuintes e da
causa determinante;

VIl) RESPOSTA AO ROL DE QUESITOS DO ENCARREGADO DO INQUERITO;
Citar cada pergunta e a sua resposta.
VIII) FATORES CONTRIBUINTES:

Que concorreram para 0 evento inicial do acidente ou fato da navegacao e os
gue concorreram para as consequéncias, separados metodicamente, devendo ser
analisados a vista do citado no item VI) Analise dos dados obtidos:

(a) Fator Humano - o agente causador sob o ponto de vista bio-psicolégico —
ex.: audicdo e/ou visao deficiente, sob efeitos de entorpecentes, embriaguez, fadiga, sob
severas perturbagbes mentais, etc.;

(b) Fator Material — a embarcacdo, o complexo da engenharia naval e o0s
materiais homologéveis afins sob os aspectos de fabricacdo, projeto, manutencdo e
disponibilidade — ex.: condi¢des estruturais, estado de conservacdo e manutencao, fadiga
de material, falta ou inadequabilidade do material de salvatagem, falta ou
inadequabilidade das luzes de navegacao, etc.; e

(c) Fator Operacional — as acdes e/ ou omissbes dos profissionais e/ou
aguaviarios e/ou amadores ou a eles equiparados no desempenho de suas respectivas
atividades — ex.: erro de navegacao, erro de manobrafalta de manutencédo, falta de uso
efetivo de coletes salva-vidas, excesso de lotacdo et c.). Ressalte-se que o fator

operacional pode estar correlacionado com o fator humano, e vice-versa, assim como o
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fator material pode ter concorrido para o acidente devido ao fator operacional, por meio de
negligéncia na manutenc¢ao, impericia na operacao, etc.;
IX) CAUSA DETERMINANTE:

(apés a andlise dos dados obtidos, da descricdo das avarias e dos fatores
contribuintes, devera ser apontada a causa determinante ou declarada, aduzindo as
razbes, a impossibilidade do seu estabelecimento. A causa determinante é a causa do
evento inicial, primeira ocorréncia indesejavel na sequéncia de eventos que redundaram
no acidente ou fato da navegacdo e nas suas consequéncias. Assim, embora o
naufragio seja classificado como acidente da navegacdo, o evento inicial pode
ter sido uma colisdo, um abalroamento, um emborcamento, agua aberta, alagamento
por abertura de vélvula de fundo, etc. Também o abalroamento e a colisdo podem ter
sido fruto de uma avaria de maquinas, por exemplo.

A causa determinante é uma das seguintes: dolo, imprudéncia, impericia,
negligéncia, caso fortuito, forca maior, fortuna do mar ou indeterminada; no caso de
imprudéncia, impericia ou negligéncia, pode ser citada mais de uma destas trés causas
determinantes; a definicdo de cada uma das causas determinantes consta na alinea c) do
artigo 0119. A causa determinante deve estar relacionada com a argumentacao efetuada
no item VI) Andlise dos dados obtidos.

Os peritos ndo poderdo concluir por uma ou varias possiveis ou provaveis
causas, nao podendo, também, apontar alternativas para a causa determinante do evento,
pois a realizacdo da pericia é exatamente para determinar a causa do acidente ou fato da
navegacdo. N&o deverdo, ainda, nomear responsaveis pelo evento, visto ser esta
atribuicdo do Encarregado do Inquérito, em seu relatorio, apds analisar o conjunto das
provas produzidas no IAFN; poderdo apontar a sua fungdo: comandante, proprietério, etc.)

Conclui-se, portanto, que a causa determinante foi
X) INFRAQOES COMETIDAS:

Os Peritos, em seu relatério, deverdo também apontar eventuais infracdes as
normas decorrentes da LESTA, mesmo que ndo tenham nexo de causalidade com o
acidente ou fato da navegacdo, e o ndo cumprimento de leis, normas, regulamentos e
convengdes, caso tenha ocorrido;

XI) OUTRAS INFORMAQ@ES JULGADAS PERTINENTES:
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Informar o agente consignatario da embarcacdo. Nos casos de dano ao meio
ambiente, fazer constar nome e endereco do Agente Consignatario da carga, extraido do
conhecimento de embarque ("Bill of Lading"), do representante no Brasil da embarcacdo
estrangeira e consignar a Agéncia do Banco do Brasil S.A., onde tenha sido feita a
caucao;

E, por nada mais terem a examinar e a declarar, deu-se por findo o exame, do
gual lavrei o presente LAUDO que, lido e achado conforme, vai assinado pelos
peritos acima mencionados e de tudo dou fé. EU, ........ccevvviiiiiiiiiini e, (posto ou

graduacéo, quadro, nimero e assinatura) servindo de Escrivao, o subscrevi.

Assinatura do Perito Assinatura do Perito
Nome Nome
Posto/Grad. Posto/Grad.

OBS:
Os Peritos devem observar o contido no artigo 0111 e os procedimentos especificos para
cada Fato ou Acidente constantes do anexo 1-D, bem como a confec¢édo de um croqui e

obtencéo de fotografias do local do acidente a fim de instruir uma pericia criteriosa.
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ANEXO 1-AH
MARINHA DO
BRASIL
(NOME DA OM)

RELATORIO DE IAFN

Vistos e bem examinados 0s presentes autos do inquérito, instaurado em virtude
(o F- W (Portaria) de folhas .......... , deles consta que ......... (dia, més, hora, local)
............ (referir minuciosamente o fato que constitui objeto do Inquérito).
1) DESCRICAO DAS DILIGENCIAS REALIZADAS:
2) DESCRICAO DAS CARACTERISTICAS DA(S) EMBARCAGCAO(OES):

embarcacao: bandeira: porto de

inscricdo: atividade: tipo: propulséo:

area de navegacao: AB: comprimento:
proprietario: armador: sociedade
classificadora: N° IMO N° Inscricao: provisao de registro:
carga: material do casco: outros dados:

3) RESULTADO DE EXAMES PERICIAIS:
(transcrever do Laudo de Exame Pericial)

I) Seguro Obrigatorio DPEM, mencionando se estava em vigor (Lei 8.374/91);

II) Documentacao da(s) embarcacao(6es), mencionando validade; e

[ll) Causa determinante, consequéncias e todas as evidéncias que corroborem a
concluséo dos Peritos;
4) DEPOIMENTOS:

) resumo de cada um dos depoimentos, principalmente dos trechos que
corroborem o item 7) Concluséo;

) os meios legais utilizados para localizar e ouvir depoimentos de
testemunhas e a razdo pela qual ndo puderam ser ouvidas;

[ll) testemunhas que ndo foram inquiridas, com o endereco onde possam ser
encontradas;

5) SEQUENCIA DOS ACONTECIMENTOS - (descricdo minuciosa e cronoldgica do
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Acidente ou Fato da Navegacdo, com data, hora e local, relatando toda e qualquer
circunstancia que, de alguma forma, se relacione com 0 evento em Si ou com suas
consequéncias, como peculiaridades da regido do evento; faina de resgate;
Capitdes, mestres, armadores, proprietarios, etc., das embarcacbes envolvidas no
acidente; inscricdo (6es); se houve perda de vidas, quais as pessoas que pereceram ou
desapareceram e em gue circunstancias; se houve perda ou alijamento da carga (qual a
sua natureza e avarias, etc.); se houve avarias nas embarcacdes, perda de acessorios ou
quaisquer danos e prejuizos; se 0 prejuizo aparente foi resultante de atraso de viagem,
devido ao tempo consumido nos trabalhos de safamento, salvamento, etc. Todos o0s
eventos, atos, fatos, acbes, omissoes, decisdes e condicbes apresentadas na sequéncia
devem estar relacionadas com provas periciais, documentais e testemunhais colhidas e
citadas no contexto do relatorio);
6) ANALISE — (argumentacdo concatenada, baseada em fatos ja citados, de forma a
fundamentar a Concluséo);
7) CONCLUSAO - (a partir da argumentacéo constante do item (6) Andlise, deve ser feita
a indicacdo dos fatores contribuintes, consequéncias, extensdo das avarias, dos
acidentes pessoais e da poluicdo, do ndo cumprimento de leis, normas, regulamentos
e convencgoes, caso tenha ocorrido, da causa determinante do evento e a indicagéo, se
for o caso, de possivel (eis) responsavel (eis) quando um Acidente ou Fato da
Navegacdo ocorreu em consequéncia de dolo ou culpa (imprudéncia, impericia ou
negligéncia) dos possiveis responsaveis);

De tudo quanto contém os presentes autos, conclui-se:

I) fatores que contribuiram para o acidente:

(a) fator humano — (o agente causador sob o ponto de vista bio-psicoldgico — ex.:
audicdo e/ou visao deficiente, sob efeitos de entorpecentes, embriaguez, fadiga, sob
severas perturbagcbes mentais, etc.);

(b) fator material — (a embarcacdo, o complexo da engenharia naval e os materiais
homologaveis afins sob os aspectos de fabricacdo, projeto, manutencao e disponibilidade
- ex.. condi¢bes estruturais, estado de conservacdo e manutencao, fadiga de material,
falta ou inadequabilidade do material de salvatagem, falta ou inadequabilidade das luzes
de navegacéo, etc.); e

(c) fator operacional — (as a¢Bes e/ou omissbes dos profissionais e/ou aquaviarios
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e/ou amadores ou a eles equiparados no desempenho de suas respectivas atividades —
ex.: erro de navegacgéao, erro de manobra, falta de manutencgéo, falta de uso efetivo de
coletes salva-vidas, excesso de lotacdo etc.). Ressalte-se que o fator operacional pode
estar correlacionado com o fator humano, e vice-versa, assim como o fator material pode
ter concorrido para o acidente devido ao fator operacional, por meio de negligéncia na
manutencao, impericia na operacao, etc.);

II) extensdo das avarias, dos acidentes pessoais, da poluicéo e legislacado nao atendida:
que, em consequéncia, houve................... (prejuizos ocorridos ou danos causados as
embarcacoes, a carga, passageiros ou a elementos outros, tais como: cais, boias, etc.,
conforme consta as fls. .........ccccceeeiiiiiiiniinn. , poluicdo hidrica ......... , apontando o nao
cumprimento de leis, normas, regulamentos e convencgdes, caso tenha ocorrido......) e
eventuais infracdes as normas decorrentes da LESTA, mesmo que nao tenham nexo
de causalidade com o acidente ou fato da navegacao......;

[II) Causa determinante:

(ap6s andlise dos fatores contribuintes e da descricdo das avarias, devera ser
apontada a causa determinante ou indicadas as razdes da impossibilidade do seu
estabelecimento:

A causa determinante € a causa do evento inicial, primeira ocorréncia indesejavel na
sequéncia de eventos que redundaram no acidente ou fato da navegacdo e nas suas
consequéncias. Assim, embora o naufragio seja classificado como acidente da
navegacdo, o evento inicial pode ter sido uma colisdo, um abalroamento, um
emborcamento, agua aberta, alagamento por abertura de valvula de fundo, etc. Também
o abalroamento e a colisédo podem ter sido fruto de uma avaria de maquinas, por exemplo.

O Encarregado do Inquérito ndo podera concluir por uma ou Vvarias possiveis ou
provaveis causas, ndo podendo, também, apontar alternativas para a causa determinante
do evento, pois a realizacdo do inquérito é exatamente para determinar a causa do
acidente ou fato da navegacéo.

A causa determinante deve ser uma das seguintes: dolo, imprudéncia, impericia,
negligéncia, caso fortuito, forca maior, fortuna do mar ou indeterminada; no caso de
imprudéncia, impericia ou negligéncia, pode ser citada mais de uma destas trés causas
determinantes; a definicdo de cada uma das causas determinantes consta na alinea c) do

artigo 0119. A causa determinante deve estar relacionada com a argumentagao do item
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(6) Andlise).

(@) Conclui-se, portanto, que a causa determinante do acidente (ou fato da
Navegacao) fOi ......ccccvviiiviiiiiiiie e, (se houve dolo ou imprudéncia, impericia,
negligéncia), e sao oS possiveis responsaveis diretos: (nome e
fUNGA0)......c e , 0Ou nao ha possiveis responsaveis diretos
porque que o fato se deu por motivo de .............. (forca maior ou fortuna do mar ou caso
fortuito ou indeterminada).

(b) S&o possiveis responsaveis indiretos: (nome e fungao), por .........cccccevvennnnnns (dolo
ou imprudéncia, impericia, negligéncia); e

IV) outras informacdes julgadas pertinentes:

(informar o agente consignatario da embarcacdo. Nos casos de dano ao meio
ambiente, fazer constar nome e endereco do Agente Consignatario da carga, extraido do
conhecimento de embarque ("Bill of Lading"), do representante no Brasil da embarcacao
estrangeira e consignar a Agéncia do Banco do Brasil S.A., onde tenha sido feita a
caucao).

Sejam o0s presentes autos conclusos ao Sr. Capitdo dos Portos (ou Delegado),

para os fins de direito.

Assinatura do Encarregado do Inquérito
Nome
Posto/Graduacéo
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UE.

4.0

NORMAS E PROCEDIMENTOS
RELATIVOS A INVESTIGACAO DE
SEGURANCA DOS ACIDENTES E
INCIDENTES MARITIMOS (ISAIM)

(NORMAM-09 E NORTEC 09/DPC)

ATENCAO: NESTE MODULO ALGUNS PROCEDIMENTOS DIZEM
RESPEITO APENAS AS ORGANIZACOES MILITARES (NORTEC-09/DPC)
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4.1 - PROPOSITOS (NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

a) Divulgar o “Cédigo de Normas Internacionais e Praticas Recomendadas para uma
Investigacdo de Seguranca dos Acidentes e Incidentes Maritimos”, também conhecido como
“Cddigo de Investigacao de Acidentes (CIA)”, aprovado pela Resolucdo MSC.255(84) da
Organizacdo Maritima  Internacional (IMO), os procedimentos da Investigacdo de
Seguranca dos Acidentes e Incidentes Maritimos (ISAIM) e seu encaminhamento a Diretoria
de Portos e Costas (DPC) - NORMAM-09; e

b) Estabelecer os procedimentos para conducdo da Investigacdo de Seguranca dos
Acidentes e Incidentes Maritimos (ISAIM) e envio para a Diretoria de Portos e Costas
(DPC). Ainvestigacdo abrange a coleta e a analise de provas, aidentificacdo dos
fatores causais e a elaboragdo das recomendacdes de segurancga que forem necessarias -
NORTEC-09; e

4.2 - OBJETIVO DA ISAIM (NORTEC-09/DPC)

As Investigacdes de Seguranca Maritima ndo procuram atribuir culpa nem determinar
responsabilidades. Em vez disto, uma Investigacdo de Seguranca Maritima tem o propdsito
de prevenir que no futuro ocorram acidentes e incidentes maritimos semelhantes.
(NORTEC-09)

43 - DA OBRIGATORIEDADE DE INSTAURA(:KO E
PRAZOS DA ISAIM (NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

a) Aplicacdo (NORMAM-09)
Sob as Convencbes SOLAS Regulacdo 1/21 e MARPOL artigos 8 e 12, cada
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Administracdo deve conduzir uma investigacdo quando ocorrer um acidente envolvendo
navios de sua bandeira sujeitos a essas convencgfes, e deverd suprir a Organizacdo
Maritima Internacional (IMO) com as informacgfes concernentes as conclusbes de tais
investigacoes.

O Cddigo de Investigacdo de Acidentes (CIA), cuja versdo em portugués constitui o

Anexo A da NORMAM-09/DPC reconhece que, de acordo com os instrumentos da IMO,

todo Estado de Bandeira tem o dever de realizar uma investigacdo de qualquer acidente
gue ocorra a qualquer dos seus navios, quando julgar que aquela investigacdo pode ajudar
a determinar que alteracbes podem ser desejaveis que sejam feitas nas presentes regras,
ou se aquele acidente produziu um efeito danoso de grandes propor¢cdes ao meio
ambiente.

A Investigacdo de Seguranca dos Acidentes e Incidentes Maritimos (ISAIM) néo
substitui o Inquérito Administrativo sobre Acidentes e Fatos da navegacdo (IAFN). Ao
contrario, sempre que for iniciada a realizacdo de uma ISAIM ja devera ter sido instaurado,
obrigatoriamente, um IAFN.

b) Obrigatoriedade (NORTEC-09)

O Cddigo de Investigacdo de Acidentes se aplica as investigacbes de acidentes
envolvendo qualquer tipo de embarcacao e/ou atividade.

O Cddigo de Normas Internacionais e Praticas Recomendadas para uma Investigacédo
de Seguranca dos Acidentes e Incidentes Maritimos, também conhecido como “Cédigo de
Investigacdo de Acidentes (CIA)”, Anexo 2-A da NORTEC 09/DPC, reconhece que, de

acordo com os instrumentos da Organizacdo Maritima Internacional (IMO), todo Estado de

Bandeira tem o dever de realizar uma investigacdo de qualquer acidente que ocorra em
gualquer dos seus navios, quando julgar que isto pode contribuir para proceder alteracdes
as normas existentes no sentido de evitar sua repeticao.

O Cddigo leva em conta também que um Estado de Bandeira devera fazer com que seja
aberta uma investigacdo de certos acidentes ou incidentes maritimos de navegacdo em
Alto-Mar. O cbédigo reconhece ainda que, quando ocorre um acidente ou incidente
maritimo, no territorio, incluindo o Mar Territorial, de um Estado, esse Estado tem o direito

de investigar a causa desse acidente ou incidente maritimo, que possa oferecer um risco a
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vida humana ou ao meio ambiente, que possa envolver as autoridades de busca e
salvamento do Estado costeiro ou afeta-lo de outra maneira.

Finalmente o Coddigo estabelece que deverd ser realizada e concluida, de
acordo com suas normas, uma Investigacdo de Seguranca Maritima de qualquer

acidente maritimo muito grave.

Assim, na ocorréncia de qualquer acidente maritimo muito grave,
conforme definido pelo Cddigo, envolvendo embarcacdes de
bandeira brasileira, o Agente da Autoridade Maritima (Capitania dos
Portos ou Delegacia) da area de jurisdicdo determinara a realizacéo
de uma Investigacdo de Seguranca Maritima, de acordo com o
disposto no Coddigo. A realizagdo de uma Investigagcdo de

Seguranca Maritima de um acidente ou incidente maritimo muito

grave, envolvendo embarcacbes de bandeira estrangeira, e de
acidentes ou incidentes maritimos, envolvendo embarcacdes
nacionais que ndo sejam classificados como muito grave, ficard a
criterio da DPC, caso seja considerado que tal investigacao
fornecera informacfes que possam ser utilizadas para impedir que
no futuro ocorram sinistros semelhantes, ou atenuar a sua
gravidade. As definicdes de acidente maritimo muito grave, grave e
incidente maritimo constam do Codigo de Investigacdo de
Acidentes (CIA), Anexo 2 — A.

C) prazo para instauracao e cancelamento (NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

A ISAIM deve ser iniciada até 5 (cinco) dias, contados da data em que um dos Agentes
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da Autoridade Maritima houver tomado conhecimento da ocorréncia de acidente maritimo
muito grave, envolvendo embarcagdes de bandeira brasileira, em sua area de jurisdicdo. O
mesmo prazo serd observado quando determinada a instauracdo de ISAIM pela DPC por
conta da ocorréncia de um acidente maritimo muito grave ou incidente maritimo envolvendo
embarcacoes de bandeira estrangeira, e de acidentes ou incidentes maritimos, envolvendo
embarcacdes nacionais que nao sejam classificados como muito grave.

O inicio da ISAIM sera comunicado por meio de mensagem padrdo, Anexo 2-B da
NORTEC 09/DPC (MENSAGEM PADRAO DE INSTAURACAO DE ISAIM).

AplOs o envio da mensagem de instauracdo da ISAIM, a OM responsavel por sua

conducédo devera encaminhar a DPC, com cOpia ao Comando do Distrito Naval da area de
jurisdicdo, a mensagem ja mencionada, tdo logo sejam obtidas as informacfes pertinentes.

ApOs sua instauracao, a ISAIM somente podera ser cancelada com autorizacédo da
DPC.

C) prazo para a concluséo e prorrogacdes (NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

A ISAIM devera ser concluida, por meio da elaboragdo e envio & DPC de minuta do
Relatorio de Investigacdo de Seguranca Maritima, no prazo maximo de noventa (90) dias,
a contar da data de sua instauracao.

Em situacdes especiais e excepcionais, em que a ISAIM néo tenha sido concluida no
prazo maximo de noventa (90) dias, a prorrogacdo poderd ser solicitada a DPC por
mensagem e autorizada pelo Diretor de Portos e Costas, que avaliard o pedido

devidamente circunstanciado e decidira a respeito.
4.4 - DEFINICOES (NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

As definicbes a seguir, entre outras, constam do Codigo de Normas Internacionais e
Praticas Recomendadas para uma Investigacdo de Seguranca dos Acidentes e Incidentes
Maritimos (Codigo de Investigacdo de Acidentes - CIA), aprovado pela Resolucdo
MSC.255(84) da Organizacdo Maritima Internacional (IMO) e ANEXO 2-A da
NORTEC-09/DPC.

Quando forem empregados nas normas obrigatdrias e nas praticas recomendadas para
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as investigacbes de seguranca maritima, 0s termos a seguir tém o0 seguinte

significado:

a) acidente maritimo - acontecimento, ou uma sequéncia de acontecimentos, que tenha
resultado em qualquer das ocorréncias a seguir, diretamente relacionado com as
operacdes de um navio:

1 - a morte de uma pessoa, ou ferimentos graves numa pessoa,

2 - a perda de uma pessoa de um navio;

3 - a perda, suposta perda ou abandono de um navio;

4 - um dano material a um navio;

5 - 0 encalhe ou a incapacitacdo de um navio, ou o envolvimento de um navio numa
colisao;

6 - um dano material a infraestrutura maritima estranha a um navio, que possa colocar
seriamente em perigo a seguranc¢a do navio, de um outro navio ou de uma pessoa; ou

7 - danos graves ou a possibilidade de danos graves ao meio

ambiente, provocados pelos danos causados a um ou mais navios.

b) acidente maritimo muito grave - significa um acidente maritimo, envolvendo a perda

total do navio ou uma morte, ou danos graves ao meio ambiente.

c) incidente maritimo - acontecimento, ou sequéncia de acontecimentos, que nao um
acidente maritimo, que tenha ocorrido diretamente em relacdo a operacdo de um navio e
gue tenha colocado em perigo ou, que se nao for corrigido, pode colocar em perigo a
seguranca do navio, dos seus ocupantes, de qualquer pessoa ou 0 meio ambiente. Um
incidente maritimo n&o inclui, entretanto, um ato ou uma omissdo deliberada com a

intencdo de causar danos a seguranca de um navio, de uma pessoa ou ao meio ambiente.

d) dano material em relagdo a um acidente maritimo — significa um dano que:
1 - afete de maneira significativa a integridade estrutural, o desempenho ou as

caracteristicas operacionais da infraestrutura maritima ou de um navio; e
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2 - exija reparos de vulto ou a substituicdo de um ou mais componentes importantes; ou

3 - a destruicdo da infraestrutura maritima ou do navio.

e) ferimento grave - um ferimento que seja sofrido por uma pessoa, resultando numa
incapacitacdo em que a pessoa fique incapaz de trabalhar normalmente por mais de 72

horas, a partir de sete dias ap0s a data em que foi sofrido o ferimento.

f) dano grave ao meio ambiente - um dano ao meio ambiente que, como avaliado pelo
Estado, ou Estados, afetados ou pelo Estado da Bandeira, como for adequado, produza

um grande efeito danoso ao meio ambiente.

g) Investigacdo de Seguranca Maritima - uma investigacdo, ou um inquérito, (como for
denominado por um Estado) de um acidente maritimo, ou de um incidente maritimo,
realizado com o propésito de impedir a ocorréncia de acidentes e de incidentes maritimos
no futuro. A investigacdo abrange a coleta e a andlise de provas, a identificacdo dos
fatores causais e a elaboracéo das recomendagfes de seguranca que forem necessérias.

h) Estado de Bandeira - Estado cuja bandeira um navio esta autorizado a arvorar.

i) Estado substancialmente interessado - significa um Estado:

1 - que seja o Estado da Bandeira de um navio envolvido num acidente maritimo, ou num
incidente maritimo;

2 - que seja 0 Estado Costeiro envolvido num acidente maritimo, ou num incidente
maritimo;

3 - cujo meio ambiente tenha sido danificado gravemente, ou de maneira significativa, por
um acidente maritimo (inclusive o meio ambiente de suas aguas e de seus territorios
reconhecidos de acordo com o direito internacional); ou

4 - em que as consequéncias de um acidente maritimo, ou de um incidente maritimo,
causado ou ameacado, danifigue gravemente aquele Estado ou ilhas artificiais, instalacdes

ou estruturas sobre as quais tenha o direito de exercer jurisdi¢éo; ou
105



5 - que, em decorréncia de um acidente maritimo, cidaddos daquele Estado tenham
perdido suas vidas ou sofrido ferimentos graves; ou

6 - possua a sua disposicao informac¢es importantes que o Estado, ou os Estados, que
estdo investigando a seguranga maritima considerem Uteis para a investigacao; ou

7 - que por alguma outra razao crie um interesse que seja considerado significativo pelo

Estado, ou Estados, que estdo investigando a segurangca maritima.

J) Estado(s) Investigador(es) da Seguranca Maritima - Estado da Bandeira ou, quando
for pertinente, o Estado, ou os Estados, que assumem a responsabilidade pela realizag&o
da investigacdo de seguranca maritima, como acordado mutuamente em conformidade
com o CIA.

4.5 - CULPADOS E /OU RESPONSAVEIS (NORMAM-09/DPC)

As ISAIM nao procuram atribuir culpa nem determinar responsabilidades. Em vez
disso, uma ISAIM, conforme definida no Cédigo, é uma investigacdo realizada com o
propoésito de impedir que no futuro ocorram acidentes e incidentes maritimos semelhantes

ou, no caso de ocorrerem, gque suas consequéncias sejam minimizadas.

4.6 - INSTAURACAO E DESIGNACAO DOS INVESTIGADORES DE
SEGURANCA MARITIMA (NORTEC-09/DPC)

a) Verificada a necessidade da realizacdo da Investigacdo de Seguranca Maritima o
Capitdo dos Portos ou Delegado designara os Investigadores de Seguranca Maritima.

Aos Investigadores de Seguranca Maritima serd garantida a capacidade de entrar a
bordo de um navio, entrevistar o comandante, a tripulacdo e qualquer outra pessoa
envolvida, e obter material relativo a provas para os efeitos de uma investigacdo de

seguranca maritima, conforme previsto no CIA; e

b) A ISAIM deve ser obrigatoriamente conduzida por no minimo 2 (dois) Inspetores e/ou
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Vistoriadores Navais da Geréncia de Vistorias, Inspecfes e Pericias Técnicas (GEVI)
lotados nas CP/DL. Caso a DL nao possua tais profissionais em seu efetivo, podera
solicitar apoio ao DN que analisara a possibilidade de atendimento por meio de outra CP
de sua jurisdicdo ou por solicitacdo de apoio da DPC. Os Investigadores de Seguranca
Maritima acumulardo as funcdes de Peritos do correspondente IAFN. Para facilitar a
instauracdo da ISAIM por decisdo da DPC, no caso de um acidente muito grave
envolvendo uma embarcacéo de bandeira estrangeira, devem ser designados como Peritos

do IAFN dois Inspetores ou Vistoriadores Navais da GEVI lotados na CP/DL.

4.7 - NOTIFICACAO SOBRE INVESTIGACAO DE SEGURANCA DE
ACIDENTE MARITIMO (NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

Conforme disposto no Cadigo de Investigacdo de Acidentes (CIA) quando um acidente
maritimo ocorre em Alto-Mar ou uma Zona Econémica Exclusiva, o Estado da Bandeira do
navio, ou navios envolvidos, devera notificar outros Estados substancialmente interessados
logo que for razoavelmente possivel. No caso do acidente maritimo ocorrer no territorio,
incluindo o mar territorial, de um Estado Costeiro, o Estado da Bandeira e o Estado
Costeiro deverdo notificar um ao outro e juntos notificar outros Estados substancialmente
interessados, logo que for razoavelmente possivel. Essa notificacdo ndo devera ser
retardada devido a falta de informacgGes completas.

A Notificacdo sera elaborada pela DPC com base nos dados informados pelas
mensagens de instauracao da ISAIM.

O Anexo 2-C da NORTEC-09/DPC apresenta o formato e o conteudo da Notificagéo

Sobre Investigacdo de Seguranca de Acidente Maritimo que devera ser encaminhada pela
DPC, preferencialmente por meio eletrbnico, para a Embaixada ou representacdo consular
do Estado de Bandeira em Brasilia, com cépias para o Comando do Distrito Naval da Area
de Jurisdicdo do acidente, para a Capitania dos Portos ou Delegacia responsavel pela
conduc&o da investigacdo e para o Orgéo responsavel pela investigacdo de acidentes do
Estado da Bandeira do navio(s) envolvido(s) no acidente maritimo objeto da investigacéo.
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A Capitania dos Portos ou Delegacia responsavel pela conducdo da investigagcédo sera
responsavel pela entrega da notificacdo a Agéncia Maritima que representa o armador

do(s) navio(s) envolvido(s) na investigacdo e ao(s) Comandantes do(s) navio(s).

4.8 - ACORDO DO ESTADO DA BANDEIRA COM OUTRO ESTADO
SUBSTANCIALMENTE INTERESSADO PARA REALIZAR UMA
INVESTIGACAO DE SEGURANCA MARITIMA.

(NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

As consultas para buscar um acordo sobre qual Estado, ou Estados, sera ou serdo 0s
Investigadores da Seguranca Maritima, em conformidade com o disposto no CIA, serdo
conduzidas pela DPC. Independente disso, nada prejudica o direito de um Estado
substancialmente interessado realizar separadamente sua propria Investigacdo de
Seguranca Maritima.

O Estado Investigador da Seguranca Maritima deverd ser capaz de cumprir suas
obrigagbes de acordo com o CIA, e devera procurar coordenar o ritmo das suas
investigacdes com a conduzida pelos Estados substancialmente interessados para evitar,

guando possivel, que haja demandas conflitantes sobre testemunhas e acesso as provas.

4.9 - COOPERACAO (NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

Todos os Estados substancialmente interessados deverdo cooperar, na medida do
possivel, com o Estado Investigador da Seguranca Maritima. A participacdo na ISAIM de
Investigadores de Acidentes Maritimos de Estados substancialmente interessados sera
coordenada pela DPC, para onde deverdo ser enderegcadas quaisquer solicitacdes de tal

natureza, caso recebidas pelas CP/DL.
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4.10 - OBTENCAO DE PROVAS DE MARITIMOS
(NORTEC-09/DPC)

Em conformidade com o disposto no CIA, todos os maritimos dos quais se pretende
obter uma prova, deverdo ser informados da natureza e da base da Investigacdo de
Seguranca Maritima. Além disto, um maritimo do qual se pretende obter uma prova devera
ter permitido acesso a uma assessoria juridica, aléem de ser informado dos seguintes

aspectos:

1 - qualquer possivel risco de que possam se incriminar em quaisquer processos

posteriores a investigacdo de seguranca maritima;
2 - o direito de n&o se incriminar ou de permanecer em siléncio; e

3 - é vedada a promessa de qualquer protecdo ao maritimo para impedir que a prova seja

usada contra ele, caso seja fornecida a investigacdo de seguranga maritima.

4.11 - RELATORIO DAS INVESTIGACOES DE SEGURANCA
MARITIMA (NORMAM-09 e NORTEC-09/DPC)

O Relatdrio da Investigacdo de Seguranca Maritima devera ser produzido ao final da
investigacdo, e conter as seguintes informacdes, de acordo com o disposto no Anexo 2-D
NORTEC-09/DPC.:

a) um resumo, expondo em linhas gerais os fatos basicos do acidente maritimo, ou
incidente maritimo, e informando se em decorréncia daqueles fatos ocorreram quaisquer

mortes, ferimentos ou poluicao;
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b) a identidade do Estado da Bandeira, dos armadores, operadores, da companhia
identificada no certificado de gerenciamento da seguranca e da Sociedade Classificadora
(sujeito a qualquer legislacdo nacional relativa a privacidade);

c) detalhes relativos as dimensfes das maquinas de qualquer navio envolvido,

juntamente com uma descricdo da tripulacdo, da rotina de trabalho e outras questdes,
como o tempo em que trabalhavam no navio;

d) uma narrativa, detalhando as circunstancias do acidente, ou do incidente maritimo.

e) uma andlise, contendo comentarios sobre os fatores causais, incluindo quaisquer
fatores, mecéanicos, humanos e organizacionais;

f) um exame do que foi apurado na Investigacdo de Seguranca Maritima, inclusive a
identificacdo de questdes relacionadas com a seguranga, e as conclusdes da Investigagéo
de Seguranca Maritima; e

g) recomendacdes, visando a impedir a ocorréncia de acidentes e de incidentes maritimos

semelhantes.

Os investigadores deverdo observar as orientagdes disponiveis nos ANEXOS 2-F, 2-G e
2-H, na NORTEC-09/DPC.

A minuta do Relatério da investigacdo de seguranca maritima sera encaminhada, pela
OM que conduziu a investigagcdo, para a DPC, a quem cabera a sua revisdo e aprovacao,
assim como sua divulgacdo para a Organizacdo Maritima Internacional (IMO), para a
comunidade maritima nacional e internacional, e para o publico externo. (NORMAM-
09/DPC)

4.12 - REMESSA DO RELATORIO DA ISAIM (NORTEC-09/DPC)

O Oficio de remessa do Relatorio da Investigacdo de Seguranca Maritima devera ser
encaminhado com brevidade a DPC (ANEXO 2-E), eletronicamente, com coépia para o

Comando do Distrito Naval da area de jurisdigéo.
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4.13 - DIVULGACAO DOS RELATORIOS DAS INVESTIGACOES DE
SEGURANCA MARITIMA (NORTEC-09/DPC)

Caberéa a DPC o envio da minuta do Relatério da Investigacdo de Seguranga Maritima
aos Estados substancialmente interessados para permitir que facam comentarios
pertinentes. ApOs serem recebidos esses comentarios, ou findo o prazo para seu
recebimento, a DPC providenciara a divulgacdo da versdo final do Relatério da
Investigacdo de Seguranca Maritima para a Organizacdo Maritima Internacional, em
conformidade com o CIA. A divulgacdo da versédo final do Relatorio da Investigacdo de
Seguranca Maritima ao Tribunal Maritimo, a comunidade maritima e ao publico externo,
também sera de responsabilidade da DPC.

CANCELAMENTO DE ISAIM

Ap6s sua instauracao, a ISAIM somente podera ser cancelada com
autorizacdo da DPC.

4.14 - GLOBAL INTEGRATED SHIPPING INFORMATION
SYSTEM (GISIS) (NORTEC-09/DPC)

a) A Circular MSC-MEPC.3/Circ. 3 da IMO, de 18 de Dezembro de 2008, solicita as
Autoridades Maritimas signatarias submeterem aquela entidade os dados referentes a
acidentes e/ou incidentes maritimos, utilizando para tal as facilidades disponiveis no “Global
Integrated Shipping Information System (GISIS)”, cujo mddulo referente aos Acidentes e
Incidentes Maritimos recebe os relatérios das investigacdes de seguranca elaboradas
pelos Especialistas indicados pela Autoridade Maritima Brasileira, sob a supervisao da

DPC;
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b) No caso da instauracédo de ISAIM, o Capitdo dos Portos/Delegado devera enviar a
DPC com copia ao Comando do DN a que a OM esta subordinada, mensagem
Preferencial com 0s seguintes dados, tao logo sejam coletados e
independentemente do andamento da Investigacao:

UM — N° IMO, nome, bandeira e tipo de navio, tonelagem bruta, comprimento
total, sociedade classificadora, P&I, proprietario e operador;

DOIS — Nome, bandeira e sociedade classificadora anterior (se for o caso),
data de batimento de quilha e lancamento, estaleiro construtor, material e n°® do casco, se 0
casco é duplo ou singelo, n° de tripulantes e passageiros constantes nos Certificados, carga
transportada, tipo de viagem (internacional, cabotagem, etc), tipo de propulséo (diesel,
vapor, etc);

TRES — Dados relativos ao acidente da navegacéo: data e hora, posicdo (nome
do local e as coordenadas em latitude e longitude), tipo de sinistro, consequéncias (perda
total do navio, navio impossibilitado de prosseguir viagem, navio apto a prosseguir viagem,
poluicdo, perda de vidas e/ou danos sérios), n° de tripulantes, passageiros e outros a bordo
no momento do acidente, se havia pratico embarcado no momento do acidente, sequéncia

resumida dos acontecimentos, e restricdes de viagem impostas ao navio.
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UE.

5.0

ANALISE DE DADOS
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5.1 - Ferramentas e Técnicas

USO DOS PRINCIPAIS METODOS DE ANALISE:
1) Diagrama de eventos e fatores causais (causa determinante)
2) Anélise das barreiras
3) Andlise das mudancas/ alteracbes

4) Analise da Causa Raiz (origem das causas determinantes)

1) DIAGRAMA DE EVENTOS E FATORES CAUSAIS

e Uma analise cuidadosa e completa dos eventos apdés um acidente é a base para a
identificacdo precisa das causas.

e A andlise de uma Unica particularidade sera sempre considerada como o ponto central
de um amplo processo que inclui todos os eventos;

e Algumas vezes o metodo analitico ndo é suficiente para determinar as causas do
acidente; e

e Tente usar diferentes métodos de analise. Isso podera ajudar na comparagcdo e
validacéo dos eventos.

Na Determinagdo dos Eventos (Fatos) leve em consideragéo:

A) Apos um acidente - a quantidade de dados aumenta rapidamente (testemunhos,
evidéncias...) / alguns podem estar errados ou contrastar entre si.

Dados verdadeiros e falsos 5 o0 importante € separar —» isso auxilia a identificar as
causas do acidente.

Portanto, vale seguir as seguintes orientagdes:
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* Estabelecer quais atividades estavam sendo realizadas no momento do acidente;
* Conduzir pessoalmente uma explicacdo passo a passo da cena do acidente;

* Determinar quais "fatos" sdo incompativeis com outras provas;

* Corroborar os fatos através de entrevistas;

* Testar / inspecionar componentes pertinentes para determinar os modos de falha e
evidéncias fisicas; e

* Rever as politicas, procedimentos e registros de trabalho para determinar o nivel de
cumprimento ou execugao.

B) Comeca durante a coleta das evidéncias.

Eventos ndo sao hipodteses, opinides, andalises ou conjecturas. Caso nao sejam
claramente identificados —* serdo considerados como hipoteses.

DICA: Comece a desenvolver a cronologia dos acontecimentos a medida em
gue os fatos forem sendo observados e as provas colhidas.

Os Acidentes envolvem:
- Uma sequéncia de EVENTOS (tém inicio e final).
- Os EVENTOS séo afetados pelas CONDICOES existentes no momento.

- EVENTOS e CONDICOES resultam em um dano n&o intencional (acidente).

Primeiramente vocé tera de identificar os EVENTOS.
Critério para a descricdo de EVENTOS:
e Eventos devem ser baseados em evidéncias validas; e
e Eventos deverdo variar entre 0 comeco e o fim de uma sequéncia do acidente.
A seguir vocé deve:

¢ Analisar todas as informacdes do acidente;
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¢ |dentificar todas as condi¢Bes existentes na cena do acidente; e
e Determinar as causas do acidente.
Diagrama de eventos e fatores causais
Os acidentes raramente resultam de uma Unica causa.
No que tange ao Diagrama de eventos e fatores causais pode-se dizer que:

a) sdo Uteis na identificacdo das causas mdultiplas e representam graficamente as
condicbes de desencadeamento dos eventos necessarios e suficientes para que o
acidente tenha ocorrido.

08.00 25DEZ09 10.00 25DEZ09 10.30 25DEZ 09
CINCO QUARTEIS DE NAVIO COMECA A NAVIO ENCALHADO
AMARRA LARGADOS GARRAR DA POSICAO DE

FUNDEIO

b) é uma apresentacao grafica da cronologia do acidente.

c) é usado principalmente para a compilacdo e organizacdo de evidéncias que
mostram a sequéncia de eventos.

d) é um processo continuo realizado durante toda a investigacao.

O Diagrama de eventos e fatores causais permite determinar os fatores causais
através da identificacdo de eventos significativos e das condi¢cdes que levaram ao acidente.

A medida que os resultados de outras técnicas analiticas (por exemplo, andlise de
barreiras) sdo concluidos, eles sdo incorporados ao quadro de eventos e fatores causais.
Quando o gréfico esta totalmente desenvolvido, a analise € concluida na identificacdo de
fatores causais.

Para identificar os fatores causais, vocé deve ter uma compreenséo clara das relacdes
entre os eventos e as condi¢cdes que permitiram que o acidente ocorresse.

Para a Construcdo do diagrama de eventos e fatores causais vocé deve:
e Comecar logo no inicio da investigacao;

e Manter atualizado (eventos e condi¢cdes serdo descobertos em um curto espaco de
tempo. Lacunas de informacao sédo identificadas e o investigador tem uma representacao
clara da cronologia de acidentes para uso na coleta de provas e testemunhos);
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e Adotar o Método computadorizado (ainda nao disponivel);

e Adotar o Método manual - usar adesivo removivel para retratar cronologicamente 0s
eventos e as condi¢bes (Permite alteracdes da sequéncia de informacdes);

e Iniciar o Processo pela construcdo cronologica, da esquerda para a direita, da
sequéncia de eventos principais que levaram ao acidente; e

e Adicionar as sequéncias de eventos secundarios ao diagrama em uma linha acima da
sequéncia principal.

FACA AS PERGUNTAS:
Como a CONDICAO foi originada?

Por que o sistema permitiu a existéncia das CONDICOES?
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CONDICAO CONDICAO \
\ (PRESUMIDA) .. (PRESUMIDA)

CONDICAO

E EVENTO
! SECUNDARIO
| 1

EVENTO
(PRESUMIDO)

/ SECUNDARIO
’ 2
EVENTO EVENTO EVENTO

1 2 —» 3 — >

1. Todos os eventos sao anotados em retangulos

2. Todas as condicfOes sdo anotadas em ovais.
3. Todos os eventos séo conectados entre si por setas.

4. Todas as condi¢cdes sdo conectas entre si e/ou a eventos por setas cheias. Se a
condicdo é presumida, deve ser usada a linha pontilhada.

5. Eventos e/ou condi¢des presumidas sao anotadas em retangulos e/ou ovais
pontilhadas.

6. Sequéncias de eventos principais sao representadas em uma linha horizontal reta
com a sequéncia de tempo da esquerda para a direita.

7. Sequéncias de eventos secundérios, fatores contribuintes e sistémicos séo
representadas acima ou abaixo da linha de sequenciamento primario.

Todos os detalhes devem ser claramente indicados:
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08.00 25DEZ09 10.00 25DEZ09 10.30 25DEZ09

CINCO QUARTEIS DE NAVIO COMECA A GARRAR NAVIO ENCALHOU
AMARRA LARGADOS DA POSICAO DE FUNDEIO (NA PROFUNDIDADE
(TIPO DE FUNDO (LATITUDE... LONGITUDE) DE 7M)

AREIA E LAMA)

CONDICOES: Sdo passivas (ex: baixa visibilidade, neblina, chuva...na area do
acidente). Elas ndo séo eventos, sdo situacdes e devem ser claramente indicadas.

09.50 25DEZ09
RAJADAS DE VENTO,
FORCA 7

119



EXEMPLO: Acidente — colisdo com o molhe:

Nenhuma

Informacéo s
E dada ao do BB
comandante o
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empo no j e
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local vento diregdo Coggfa?dgﬁte
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prético
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potencial- ordens Procedimentos
mente do Tripulagdo na praga de
perigosa. Coman- em magquinas
Fundo de dante e standby fracos

22:10

boa tensa. da
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Informacdes obtidas nas investigacdes do acidente

Em 18 de marco de 1967 o "Torrey Canyon" colidiu com as Rock Pollard, no recife Seven
Stones, entre as ilhas Scilly e Land's End, na Inglaterra.

Primeiro dos grandes superpetroleiros, transportando uma carga de 120.000 toneladas de
petréleo.

O oleo vazou do navio e espalhou-se ao longo do mar entre a Inglaterra e a Franga,
matando a maioria da vida marinha ao longo de toda a costa sul da Gra-Bretanha e as
praias da Normandia na Franca, afetando a regido por muitos anos depois.

Como ninguém tinha estava preparado para isso, todos os tipos de medidas de
emergéncia foram tentadas, muitas das quais pioraram a situacao.

Dispersantes quimicos foram finalmente pulverizados sobre a mancha de 6leo, mas foram
mais letais para a vida marinha do que o 6leo original.

121



Tempo calmo, céu claro, e transito a luz do dia no Canal Inglés. Enquanto navegava nas
proximidades das Ilhas Scilly, o navio encalhou, derramando 100.000 toneladas de
petréleo.

Detalhes sobre o "Torrey Canyon”

Construido nos EUA, em 1959, com uma capacidade de carga de 60.000 toneladas. Mais
tarde, no Japado, ampliada para o dobro da capacidade.

Velocidade de cruzeiro - 17 nés, com um unico motor e hélice Unica.
Levou cerca de 1 minuto para guinar 20 graus.

Percorreu 5 milhas antes de parar

"Torrey Canyon" - Piloto automatico:

* 3 modos: manual, automatico, desligado (direcdo de algum outro ponto do
navio).

* em auto - curso pode ser alterado em + /- 3 graus.

* piloto automatico “clica” (sinal sonoro) para todos os graus de variacdo de
rumos, em automatico ou manual.

Proprietario - Subsidiaria da Union OIl, registrada na Libéria;

Tripulacdo - italiana;

Fretado para a companhia BRITISH PETROLEUM.

O navio deixou o Kuwait, 19 de fevereiro de 1967 com destino ao Oceano Atlantico.

llhas Canarias em 14 marco de 1967, e foi informado do destino - Milford Haven, até
18.3.67.

Devido ao tamanho do navio, eles tinham que pegar a maré alta em 23:00, ou esperar mais
6 dias. Tinham de estar na entrada as 6:00 do dia 18 de marco.

Navegacéao por piloto automatico, utilizando técnicas de navegacéo classica.
Ilhas Scilly seria a primeira terra avistada.

No mapa: extremidade sul-ocidental da Gra-Bretanha, posi¢ao do "Torrey Canyon”, quando
0 navio chegou a esta area.
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A distancia entre as llhas Scilly e Land's End é de cerca de 20 milhas e entre as llhas Scilly
e Milford Haven é de cerca de 200 milhas.

[ WALES 5

Milford Haven —> ¢

Vemm

Selily
Isles
Land's End
j France =
b infended %w{uai J ‘\
DASITon position

Posicao Posicao
Pretendida Real

DIA 18 DE MARCO DE 1967

03.30 horas - Comandante vai dormir; instru¢cdes para ser acordado as 6.00 a.m. llhas
Scilly fora do alcance radar.

06.00 horas- Comandante acordado. llhas Scilly ainda fora do alcance radar (alcance radar
= 40’). Comandante decide dormir mais.

06.30 horas- Comandante acordado novamente. llhas Scilly agora no radar, mas a
bombordo e ndo a boreste (ver mapa). Comandante permanece no rumo apos breve
debate.

07.00 horas- Comandante no passadico.

0800 horas - Troca de servico: Comandante, Oficial de Convés (12 viagem) e um Timoneiro
experiente.

Oficial de Convés designado para os servigos de navegacao;

Navio em piloto automatico - timoneiro como vigia na asa do passadico.
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08.15 a.m. - Torrey Canyon cruzando as llhas Scilly, a 30 minutos para os recifes Seven
Stones (ver o mapa anexo). Comandante ordena mudancga de rumo enquanto navega no
piloto automatico.

= ulg

Seven Stones

PR 1)y | A—

Scale | 650 GO0
L!'LJ-LE :‘: ] - ‘J - P!

"Torrey Canyon" aproado com as llhas Scilly, e esta guinando para passar entre as llhas
Scilly e os recifes Seven Stones.

O Oficial de Convés usa método de marcacoes e distancias para determinar a posicdo na
carta (atalho).

Navios de pesca no canal; Comandante orienta o navio para a direita do canal (préximo ao
recife Seven Stones) para evitar as redes.

8:40 horas - Comandante e Oficial de Convés descobrem um erro de plotagem;
rapidamente eles replotam a posi¢cdo. Descobrem que o navio esta a apenas 2,8 milhas da
extremidade dos recifes.

Timoneiro reassume. Mudanca rapida de rumo para o Norte:
* piloto automatico ligado para diregcdo manual
* estabelecido novo rumo
* volta para o piloto automatico para ouvir os cliques

* Replotada posicao: ainda rumando para os recifes
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Emergéncia: mudanca de rumo para 340:
* piloto automético desligado, navegacdo em manual
* Posicéo replotada

O Comandante dirige-se ao camarim de cartas atras do passadigo para consultar a carta
mais uma vez.

O Timoneiro grita que ndo ouve os cliques do piloto automatico. Comandante ndo ouve o
timoneiro.

O Comandante percebe que também n&o ouve os cligues do piloto automatico.
Comandante conclui que os fusiveis podem ter queimado (isso tinha acontecido antes), e
abre a caixa de fusiveis para verificar.

Fusiveis OK. Entdo as bombas de o6leo que movem o leme devem ter falhado (isso
também tinha acontecido antes).

O Comandante chama a praca de maquinas para mandar checar as bombas; por engano,
ele disca o numero errado (cozinha).

O Capitdo olha de relance a alavanca de controle do piloto automatico e percebe qual é o
problema; move a alavanca para manual e muda o rumo.

Tarde demais. Torrey Canyon atinge as Rock Pollard nos recifes Seven Stones com 17
nés de velocidade e rasga seis tanques.

Durante as proximas semanas, todo o petréleo que escapou se espalha pelas praias do
litoral sul da Inglaterra e da costa francesa da Normandia, devastando a biologia marinha
da regido. N&o havia planos para combater a catastrofe.

Esta foi a primeira das grandes catastrofes envolvendo 6leo, e o que foi tentado era muito
tarde, muito pequeno em alcance, ou tornou as coisas piores.
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ANALISE DOS DADOS

QUATRO GRANDES EVENTOS:

As llhas Scilly séo avistadas a bombordo e ndo a boreste como deveriam ser;

O Comandante navega pelo canal oeste entre as llhas Scilly e Land’s End;

O TORREY CANYON navega a leste das llhas Scilly; e

O TORREY CANYON falhou ao fazer sua mudanca de rumo e encalhou;
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e DIAGRAMA DE EVENTOS:

06.30 18/3/67
IThas Scilly
avistadasa BB
a0 inveés de BE

08.15 18/3/67
Navio navegando
a leste das

[Thas Scilly

=z

08.30 18/3/67
Naviopega
canal oeste

08.40 18/3/67

Navio encalhou
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POSSIVEIS CAUSAS:

Projeto do Navio
* problemas de manobrabilidade: A resposta lenta do navio.

* projeto do piloto automatico: o piloto automatico funcionou bem em si, mas a
concepcao e colocagcdo da alavanca poderiam conduzir ao modo de controle errado que
esta sendo selecionado. Foi 0 que aconteceu neste caso.

Questdes da Empresa

* Programacao Operacional de navios: Esperar até as Ilhas Canérias para informar ao
Comandante o seu destino final ndo deve ser, provavelmente, uma boa pratica empresarial
porgue leva a pressdo do tempo sobre as pessoas responsaveis. A pressdo do tempo
sempre aumenta a probabilidade de erros e mas decisfes.

* Equipagem do navio para programacdo de horarios: Se vocé esperar para dizer para o
navio aonde ir, vocé deve garantir que todas as cartas nauticas estejam a bordo antes de o
navio sair do porto. A conexao entre o agendamento do navio e a mobilizagdo de recursos
nao parece ter funcionado bem nesse caso.

* Responsabilidades de competéncia: O Oficial de Convés cometeu um erro de
navegacao, o qual demorou em se tornar evidente. A tripulagdo ndo se torna competente
em sala de aula, mas ganha experiéncia fazendo o trabalho real, com o risco de cometer
erros.

Questdes operacionais

* problemas de Prontiddo: Talvez o Comandante tenha demorado para perceber o que
estava acontecendo porque nao tinha dormido o suficiente na noite anterior. A fadiga
aumenta a probabilidade de erros.

* A pressdo do tempo: Em muitas catastrofes, a pressdo do tempo desempenha um
importante papel. Isso geralmente significa que a alternativa segura de uma decisédo é
descartada, porque ela precisa de mais tempo. Devemos sempre tentar garantir que haja
tempo suficiente para um trabalho a ser feito corretamente.
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* Oficial de Convés na navegacdo: €& necessaria alguma experiéncia, incluindo
navegacao em aguas restritas. A presenga do Comandante no passadico funcionava como
uma checagem. Infelizmente, o erro levou um tempo para ser encontrado.

* Atalhos no método de navegacdo: Atalhos sdo parte da natureza humana, e o que
precisamos é de procedimentos eficientes que ndo precisem de atalhos.

* DecisOes desfavoraveis: Nenhuma das decisbes do Comandante, por si sO, foram ruins
(excecdo a de atravessar o canal com um navio ndo manobravel); foi a combinacdo de
varias decisbes desfavoraveis que levaram ao desastre. Mesmo assim, se 0 navio tivesse
sido mais manobravel, ele poderia ter escapado.

A causa determinante do acidente foi a negligéncia na navegacgéao

2) ANALISE DE BARREIRAS (defesas, salvaguardas...)

Andlise de barreiras (analise de barreiras e controles) é baseada na premissa de que um
fluxo de energia esta associado a todos os acidentes. Obstaculos sdo desenvolvidos e
integrados em um processo do sistema ou trabalham para proteger o pessoal e o
equipamento a partir dos fluxos de energia ndo desejada.

Um perigo atinge um alvo porque a barreira ndo foi usada ou era ineficaz.

PA=-MAA> W

ENCALHE DO NAVIO NO CANAL DE ACESSO AO PORTO
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#1 #2 #3 4

Cartas
Nauticas RADAR Béias Treinamen |
to/
Qualifica-
cido

Mudanca: algo que perturba o "equilibrio" de um sistema operacional como
planejado.

A mudanca é muitas vezes fonte de desvios na operagdo do sistema. Sua analise examina
as mudancgas planejadas ou ndo que podem causar resultados indesejados.

e Mudancas de tempo

e Mudancas tecnolégicas

¢ Mudancas de pessoal

e Mudancas organizacionais
e Mudancas operacionais

Analisar as diferencas entre o que é esperado ou planejado (desvios), e a sequéncia
dos acontecimentos.

Exemplo: por que um sistema que funciona corretamente 99 vezes em 100 n&o
funcionou como esperado em uma das vezes?

Seis etapas. Na Ultima etapa é fundamental combinar os resultados da analise de
mudancas com os resultados de outros métodos, para desenvolver uma compreensao
ampla e abrangente do acidente.
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4) ANALISE DE CAUSA-RAIZ

Causaraiz - inicial de uma cadeia de eventos que leva ao resultado indesejado (ou
desejado).

Se corrigida, preveniria a repeticdo do acidente.

Encontra-la(s) é pré-requisito para o desenvolvimento e implementacdo e medidas
corretivas e preventivas.

Auséncia, negligéncia ou deficiéncias de aspectos dos sistemas de gerenciamento sao
fundamentalmente as causas-raiz dos acidentes.

Acidentes - sintomas de um problema maior dentro de um sistema.
Caracteristicas de uma Causa- Raiz
¢ Indica uma fraqueza no sistema de gerenciamento da seguranca,;
e E algo sobre o qual a geréncia tem controle;
¢ Representa um nivel elementar para o qual maior detalhamento seria improdutivo;
e Raramente vem sozinha; e

¢ Influencia outros possiveis cenarios de acidentes.

Armadilhas em Causas- Raiz:
X> Falhas de equipamentos

“apenas gastou; nada dura para sempre”

“foi apenas uma peca ruim”
B> Erros Humanos

“Os procedimentos estdo corretos e ele foi bem treinado, mas apenas pisou na bola”.
X> Eventos externos

“Foi um fenbmeno natural além do nosso controle”
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Andlise da Causa Raiz

Propdésito: identificar e tratar somente as causas de raiz que podem ser
controladas dentro do sistema que esta sendo investigado.

(exclui os eventos ou efeitos que ndo podem ser razoavelmente previstos ou
controlados: terremotos, furacdes, inundagdes e outros desastres naturais).

Etapa 1. Defina o Problema

Uma definicdo clara do problema é extremamente importante para o levantamento das
particularidades de um acidente dentro do contexto das metas e objetivos (todas as
perspectivas deveriam ser incorporadas)...

Etapa 2. Diagrama de Niveis

Técnica usada para identificar as causas raiz do acidente e o nivel de responsabilidade de
gestdo associada as causas-raiz e aos fatores contribuintes.

Diagrama de Niveis
Passo 1) Identificar os eventos e condi¢des relevantes

Passo 2) Atribuir letras designadoras para cada fator causal (A, B, C. ..) em uma nota
adesiva

Passo 3) Desenvolver estrutura de diagrama de niveis

NIVEL FATOR CAUSAL CAUSA RAIZ
(CAUSAL FACTOR)
5 - DIRECAO
4 — GERENCIA
3 - CHEFIA

2 - SUPERVISAO

1 - ACOES DO TRIPULANTE

Passo 4) Analisar cada nivel

Passo 5) Identificar as causas raiz
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EXEMPLO:

Rever os seguintes itens. Indicar os que sao Fatores Causais,
Causa Raiz ou nenhum.
 Item | Descrigao Fator Causa | Nenhum
- Causal Raiz
1 Um operador relativamente novo v

esqueceu de tirar uma amostra do
material no tanque de produto antes de
transferir a solugdo para um tanque de
armazenagem. O procedimento de
transferéncia exige a amostragem antes
de transferir

2 Nao ha politica sobre o numero de horas
extras que uma pessoa pode trabalhar.
A falta de uma politica resultou em
problemas operacionais quando os
operadores ficaram demasiadamente
cansados para operar o sistema de
forma adequada

3 Um rolamento numa nova peca de v
equipamento falhou. O rolamento tinha
sido instalado incorretamente

4 O procedimento para projeto de
equipamento ndo requer uma revisao
independente para projetos novos.
Como resultado de ndo haver revisdes
de projetos novos, alguns equipamentos
foram projetados inadequadamente e
falharam durante o servico

5 O programa de treinamento para os " i
novos técnicos quimicos nao requer
treino no uso das balangas do
laboratdrio. Estes técnicos sao testados
antes de serem contratados para
garantir que eles sdo treinados no use
destas balangas. A falta deste tipo de
treinamento nunca causou problemas
OUTRO EXEMPLO:
PERIGO BARREIRA OU POSSIVEIS FATORES QUE | POSSIVEL CAUSA RAIZ AVALIACAO
CONTROLE CONTRIBUEM PARA DA FALHA
FALHAS DE BARREIRA
OU DE CONTROLE
FRIO ROUPA 1. ROUPA PROTETORA 1. GERENCIAMEN-TO |1. FALHA NO GERENCIA-
EXTREMO PROTETORA ADEQUADA NAC 2.  TREINAMENTO MENTO
DISPONIVEL 2. FALTA DE RECURSOS

2. TRIPULANTE NAQ
USAVA A ROUPA
ADEQUADA

3. ROUPA PROTETORA
NAO ERA ADEQUADA
AS CONDICOES DE
TRABALHO
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VERIFICACAO DOS RESULTADOS OBTIDOS

EX: O navio encalhou. POR QUE?

Causa determinante: negligéncia do responsavel pela manutencdo da bombae
negligéncia da Companhia.
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UE.

6.0

INQUIRICAO/ENTREVISTA DE
TESTEMUNHAS
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6.1 - INQUIRICAO/ENTREVISTA DE TESTEMUNHAS

E uma atividade fundamental para qualquer inquérito administrativo ou investigac&o
de seguranca maritima. Requer conhecimento adequado do assunto, preparacao
minuciosa, atencao permanente e acumulacao de experiéncia.

Na fase de instrucdo de um IAFN ha um processo interativo continuo entre
o Encarregado do Inquérito e 0s peritos como vemos a seguir:

O Encarregado formula as perguntas a serem respondidas pelos peritos. Os peritos
entregam o0 seu relatorio da pericia com os quesitos respondidos juntamente com as
demais informacgdes obtidas. Estas informacdes serdo utilizadas pelo Encarregado na
inquiricdo das testemunhas, para o esclarecimento dos fatos e possivel atribuicdo de
responsabilidades. Nas inquiricbes das testemunhas aparecem fatos novos a serem
esclarecidos em pericia complementar pelos peritos. Os peritos voltam ao local da
pericia, obtém novas informacdes, complementam o relatério de pericia inicial, o qual €
entregue ao Encarregado do Inquérito. Este convoca as testemunhas necessarias para
outra inquiricdo, gerando novas indagacoes... Este processo se repete até o
Encarregado do Inquérito estar satisfeito com as informacdes recebidas, pois ja
conhece todos os fatos relativos ao acidente ou fato da navegacao e, se necessario,
pode atribuir responsabilidades aos agentes causadores do mesmo. Dessa forma, o
seu relatorio ja pode ser redigido para encaminhamento ao Titular da OM, para
apreciagao e aceitagao.

Na investigacdo de seguranca também h& uma interacdo necesséria entre 0s
investigadores de seguranca e as testemunhas até que todos os fatos relacionados
com o acidente sejam esclarecidos e as informacdes acumuladas até ser possivel
estabelecer as recomendacfes a serem divulgadas para que este acidente ndo se
repita.

A inquiricdo de testemunhas em um IAFN é feita com carater formal, durante a
qual as declaragcdes sao lancadas em um documento denominado TERMO DE
INQUIRICAO (NORTEC 09/DPC, ANEXO 1-X). Este documento sera anexado ao
Relatério do Encarregado do Inquérito. HA a necessidade de apurar responsabilidades
sobre o acidente.

A entrevista de testemunhas em uma pericia ou na ISAIM é efetuada em carater
informal, mas deve ser escriturada para permitir a emissao de coépia, se for solicitada.
N&o ha a necessidade de apurar responsabilidades porque a meta é a prevencao, para
evitar a ocorréncia de acidente similar no futuro.

O planejamento e a realizagdo de uma inquiricdo sdo as mesmas de uma
entrevista; assim, a inquiricdo e a entrevista serdo tratadas neste texto de forma
indistinta.
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Filosofia que deve presidir as entrevistas:

e Realizar a entrevista logo que possivel,

e Realizar a entrevista de forma individual, de preferéncia, a fim de evitar
influéncias mutuas;

e Efetuar a busca de responsabilidades no IAFN;

e Evitar a busca de responsabilidades na ISAIM;

e Aceitar apenas os fatos provados;

e Evitar fazer juizos de valor nesta fase da investigacao.

Planejamento da entrevista:

e Liste quem poderd ser entrevistado;

e Analise quais evidéncias vocé ja tem;

e Considere quais evidéncias voceé precisa;

e Pergunte considerando os fatores e elementos como vocé os entende;
e Peca sugestbes sobre quem poderia ser entrevistado.

O que se pretende obter?

Estabelecer ou confirmar o que aconteceu;

Entender a relacdo entre as testemunhas e o acidente;
Identificar os elementos e fatores deste acidente;
Prevenir a ocorréncia de acidentes similares

Quem entrevistar?

e Pessoas envolvidas na operacdo da embarcacéo;

e Testemunhas oculares;

e Qualquer pessoa que possa acrescentar entendimento aos eventos que
ocorreram;

e Qualquer pessoa que possa prover ou corroborar evidéncias.

Os Dez mandamentos da entrevista:

e PARE DE FALAR!,

e Deixe a testemunha confortavel,

e Mostre a testemunha que vocé esta interessado em ouvir (ndo pense na
préxima pergunta);

e Na&o se distraia (rabiscos, desenhos...) para ndo dar a impressao de que nao a
escutamos!;
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e Tente se colocar no lugar da testemunha;

e Seja paciente, NAO INTERROMPA;

e Controle o seu temperamento (irritacao...);

e Evite argumentos ao que esta sendo dito;

e Evite criticas (a testemunha ficara na defensiva); e .......

e PARE DE FALAR!

Comportamento dos entrevistados:
e Contam a verdade como viram (a maioria);
e Podem enfeitar a verdade ou mentir; e

¢ Interpretam as suas ac¢6es da melhor maneira possivel.

Cada individuo percebe a realidade de uma forma prépria em
particular. LAZARUS Y FOLKMAN (1986)

Trés tipos basicos de avaliacdo ambiental e suas exigéncias:
¢ NEUTRA: Quando as exigéncias néo representam implicacdes para o individuo.
e POSITIVA: Quando as exigéncias ndo sdo uma ameagca para o individuo.
e ESTRESSANTE: Quando as exigéncias sdo uma ameaca para o individuo.
Os tipos de testemunhas:
e Imparcial (hada a ganhar ou a perder);
e Tendenciosa (tem interesse nos resultados);
e Hostil (sente-se ameacada e € hostil ao entrevistador e & autoridade em geral);
e Falsa (diz o que acredita que o entrevistador quer ouvir);
e Nervosa (falta de confianga ou culpa);
¢ Relutante (sente-se intimidada ou ameacada pelas consequéncias);
e Perito (pode se estender além dos pontos de interesse); e

e Negativa (ndo ouviu, ndo viu, ndo se lembra de nada)

Caracteristicas das entrevistas:

e A memoéria das pessoas, bem como a sua disponibilidade para
apoiar a investigacdo, pode ser afetada pela maneira como eles sé&o
guestionados;

e O entrevistador precisa extrair a informacédo da memoria das testemunhas;
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Com base na disponibilidade das testemunhas, o tempo dos membros da
equipe, bem como a natureza e a complexidade do acidente, o investigador
principal e os membros da equipe devem determinar em que ordem e que
técnicas de entrevista serdo empregadas;

Grande parte da investigacao ocorre na entrevista;

Entrevistadores devem estar bem preparados e com objetivos claros para
cada entrevista;

As entrevistas devem ser realizadas depois que a equipe decidiu sobre as
areas e topicos a serem cobertos;

Considerar os lugares mais adequados para a realizagdo das entrevistas.

seguranca e a privacidade sao primordiais!
Conceber uma estratégia de preparacdo que seja flexivel;

As lembrangas declinam rapidamente nas primeiras 24 horas apds um acidente
ou evento traumatico;

As testemunhas devem ser localizadas e entrevistadas logo que possivel e
com elevada prioridade; e

Novas evidéncias fisicas e documentais, durante a investigacdo, permitem
novos questionamentos.

Selecédo dos entrevistados (na cena de

acao):

Comandante, Imediato e Chefe de Maquinas - normalmente podem fornecer
uma visdo geral da ocorréncia;

Testemunhas presentes no local e hora da ocorréncia, pertencentes a

tripulacéo;

Testemunhas presentes no local e hora da ocorréncia, néo
pertencentes a tripulacdo, tais como pessoal de atracacdo ou amarracao,
praticos, agentes ou contratados;

Testemunhas presentes no momento da ocorréncia, mas ndo no local
da ocorréncia (ex: pessoal gue assistia a manobra no convés inferior);

Pessoal ndo envolvido com a ocorréncia, mas com a pos-ocorréncia (controle
de danos, rebocadores, busca e salvamento, outras embarcacoes...).

140



Selecédo dos entrevistados (fora da cena de acao):

Pessoa designada pela empresa, nos termos do codigo ISM.

Operadores de navios em terra.

Superintendentes Técnicos em terra.

Gerentes gerais da empresa em terra.

Especialistas / Consultores (relevantes para a ocorréncia).

Autoridades de regulamentacéo.

Representantes das Sociedades Classificadoras.

Membros da comissdo de seguranca, incluindo representantes da tripulacéo.

Projetistas, construtores, fabricantes e reparadores.

Obtencao de provas de maritimos:

Conforme o Cdédigo de Investigacdo de Acidentes, todos os maritimos dos

guais se pretende obter uma prova deverdo ser informados da natureza da
Investigacdo de Seguranca Maritima (ISAIM), de se obter a prevencdo da
ocorréncia de acidentes similares no futuro. Além disto, um maritimo do qual se
pretende obter uma prova devera ter permitido o acesso a uma assessoria juridica,
além de ser informado dos seguintes aspectos:

e Qualquer possivel risco de que possa ser incriminado em quaisquer

processos posteriores a investigacao de seguranca maritima;

O direito de nédo se incriminar ou de permanecer em siléncio;

e E vedada a promessa de qualquer protecio ao maritimo para impedir que a

prova seja usada contra ele, caso seja fornecida a investigagdo de seguranca
maritima.

Conducéo de entrevistas:

(Pautar-se pelo disposto na NORTEC 09/DPC sobre a presenca de

advogados ou de terceiros, durante uma inquiricao);

e Apresente-se (aperto de méaos);

e Aja com educacao;

e Descreva a finalidade da investigacéo e da entrevista;

e Aborde o possivel uso futuro sobre o conhecimento e material obtido

durante a entrevista;
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e Explique que a testemunha podera ser entrevistada mais de uma vez
Se necessario;

¢ Inicie a entrevista com as seis primeiras perguntas a seguir:
1- Nome (se for preciso, pedir para soletrar).
2- Enderecos para contato (se for preciso, pedir para soletrar).
3- Numeros de telefones para contato.
4- |dade, data e local de nascimento.
5- Quaisquer qualificagbes que possua.
6- Experiéncia profissional / maritima (tempo de embarque, na funcéo...).
e Estabeleca uma linha de perguntas e mantenha-se nela;

e Deixe a testemunha falar da sua maneira. Comecar com “O que vocé
pode me falar sobre....”;

e Pergunte a mesma coisa a varias testemunhas para confirmar os fatos;

e Faca perguntas com referéncias (“Como vocé compararia a iluminacao
do local com a iluminacao desta sala?”);

Auxilie a testemunha com recursos visuais (fotos, desenhos, croquis...);

e Seja um ouvinte ativo e repita os pontos chave do depoimento para a
testemunha;

e Faca perguntas que requeiram mais do que um SIM ou NAO;
e Faca perguntas simples e em linguagem clara;

e Encerre a entrevista agradecendo a testemunha pelo seu tempo e
esforco;

e Permita a testemunha ler o que depds e comentar se desejar;
e Entregue cépia da declaracdo a testemunha, caso solicitada; e
e Relembre a testemunha de que ela podera ser entrevistada novamente.

* Na entrevista individual as pessoas devem ser convidadas a discorrer
passo a passo 0s acontecimentos em torno da ocorréncia, descrevendo as
suas proprias acoes e as acOes dos outros; o uso de gravador é de grande
auxilio;

* O valor da declaragdo de uma testemunha pode ser fortemente
influenciado pelo estilo do entrevistador, cuja principal tarefa é ouvir a
historia da testemunha e néo influencia-la.
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NAO FACA!

e Na&o se distraia (rabiscos, desenhos...);

* N&o seja impaciente, ndo interrompa nem apresse a
testemunha enquanto ela esta falando;

e Evite argumentos e criticas (as testemunha ficam na defensiva);

e Na&o julgue, ameace ou intimide a testemunha;

e Na&o sugira respostas (“o cheiro era de combustivel?”);

* Na&o faga promessas que nao poderdo ser mantidas;

¢ Nao use palavras “inflamadas” (assassino, mentiroso,
estupido...);

o Na&o deixe de perguntar alguma coisa porque vocé acha
gue ja sabe a resposta;
e Nao pergunte sobre qualquer particular antes de

perguntar sobre os aspectos gerais;

« Nao passe para 0 assunto seguinte antes de esgotar o que
esta sendo tratado.

Uso de intérpretes:

e As pessoas sentem-se mais confortaveis falando em seu proprio idioma.
e O intérprete deve conhecer perfeitamente os idiomas falados.

¢ Reunido prévia para esclarecer termos técnicos (Lista).

e Intérprete senta-se lateralmente.

e Intérprete ndo deve avaliar o conteudo da pergunta/ resposta.

e Intérprete repete exatamente 0 que a testemunha diz.

e Declaragdo do intérprete sobre a exatidao de seu trabalho.

Entrevista com mais de um entrevistador:

¢ Nos casos de mais de um entrevistador, grande cuidado deve ser tomado para
nao fazer uma testemunha se sentir intimidada pelos entrevistadores;

e A Equipe de investigacado pode ser vista como tendo um papel de repressao;

e Pode haver relutdncia em falar livremente se o entrevistado pensa que
pode incriminar a si préprio ou seus colegas;

e Um investigador ndo estd em condicdes de dar a imunidade em troca de
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provas, mas deve tentar convencer os entrevistados da finalidade da entrevista
e da necessidade de franqueza;

Além de exigir paciéncia e compreensdo, a entrevista bem-sucedida
requer a existéncia de uma atmosfera "sem-culpa" em que a testemunha pode
se sentir confortavel e é encorajada a dizer a verdade. Nao é o papel de o
entrevistador repartir a culpa. Seu objetivo é o de conhecer os fatos e
estabelecer por que a ocorréncia aconteceu; e

No final de uma entrevista, a discussao deve ser resumida para se certificar
de que ndo ha equivocos. Um registro pode ser feito por escrito da entrevista e
iIsso pode ser discutido com a testemunha para esclarecer eventuais
anomalias. Prover o entrevistado com uma coépia do registro escrito das
suas declaragbes, se

solicitada.

Os entrevistadores devem estar atentos as diferencas culturais que podem
ser esperadas e ainda as subculturas existentes a bordo de um navio,
principalmente aqueles com tripulagdo multinacional.

Técnicas de entrevistas:

1)

2)

Perguntas e respostas

- Preparar um questionario verbal.

- Nao é adequado levar um questionario escrito porque favorece
preconceber ideias.

Manejo da conversacgao

- E solicitado a testemunha expor o acontecimento.

- O investigador divide o que foi relatado em partes e solicita que volte a
expor cada parte; cada parte é seguida de novas perguntas.

- Ao completar cada parte, deve ser feito um resumo para permitir a
testemunha efetuar acréscimos ou corregdes, se necessario.

- E miss&o do investigador encadear os assuntos de forma logica.

- Ao finalizar, deve ser feito um resumo global para facilitar o aparecimento
de mais informacdes ou corregdes.

3) Abordagem cognitiva (AC)

Desenvolvida na década de 1980 para avaliar fontes de erro de respostas
na pesquisa por questionarios, por metoddlogos e psicologos.

A abordagem cognitiva (AC) surgiu como uma resposta a necessidade
de melhorar a recordacao das testemunhas.
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Uso: Miami Police, LAPD (Los Angeles Police Department) e United
Kingdom Police Services.

Modelo Geral da abordagem cognitiva:
1° Passo:

Introducdo — procura-se proceder de modo a que o estado psicolégico apropriado
da testemunha e a dindmica interpessoal, necesséarios a evocacao eficiente e a
comunicacdo adequada da informacao, sejam estabelecidos.

Deste modo, o entrevistador:

e Esforca-se por organizar o relacionamento com a testemunha;
e Transmitir convenientemente as exigéncias de informacao extensa e detalhada;

¢ Incentivar a testemunha a ter um papel ativo através da partilha de informacao.

22 Passo:
Narrativa aberta — este tipo de narrativa ou relato:

e Possibilita a inferéncia da representacdo global que a testemunha conserva
do acontecimento; e

e Consequentemente, faculta a utilizacdo de uma estratégia que permita sondar
0s varios codigos mnésicos.

e O entrevistador deve:

e Prestar atencdo as “imagens mentais” que a testemunha retém do suspeito e
de objetivos significativos (por exemplo: armas); e.

e Construir um plano inicial sobre:
- quais as imagens a sondar;
- em que sequéncia; e
- que questdes colocar para cada uma das imagens evocadas.

39 Passo:

Sondagem - trata-se da parte mais importante da EC para a obtencdo de
informacgéo.

Nesta fase, o entrevistador:

e Devera guiar a testemunha de modo a esta aceder a fontes mais ricas
de conhecimento e a partir destas extrair meticulosamente toda a informacéo;

e Podera instruir a testemunha para fechar os olhos, solicitar-lhe que pense,
por exemplo, na melhor imagem que dispde do suspeito e a descreva em
pormenor; e
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e Seguidamente colocara questbes sobre essa imagem de forma a obter
mais informacéo.

40 Passo:

Revisdo — toda a informacao registrada pelo entrevistador é recapitulada, com o
objetivo de:

e Confirmar a sua exatidao; e.

e Proporcionar novamente a ocorréncia de evocacao de informacgéo adicional
sobre o evento.

5¢ Passo:
Desfecho — no término, o entrevistador:

e Devera prolongar a continuacdo funcional da entrevista encorajando a
testemunha para contatad-lo, no caso desta se recordar de informagcdo nao
referida durante a sesséo.

Atitudes tipicas de uma testemunha:

- Se abaixa os olhos — possivel mentira

- Se cerra os punhos —— possivel colera

- Se fica com os olhos muito abertos —— possivel temor

- Se cruza os bracos e as pernas  — possivel atitude de defesa

- Se agita as pernas e 0s pés —— possivel desejo de fugir
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Entrevista individual ou em grupo:

Deve ser bem planejada antes da sua realizacao

Entrevista Individual Entrevista em Grupo
Vantagens e Obtencéo de historias e Mais eficiente em tempo (ganha
independentes tempo).
e Obtencéo de e Todos os entrevistados
percepcodes individuais complementam a historia; isto pode
e Estabelecimento de fornecer um quadro mais completo.
concordancias e Outras pessoas ajudam a relembrar.
Desvantagens | e Maistempo e Entrevistados néo terdo historias
dispendido independentes.

¢ Os entrevistados que falam mais
tendem a influenciar o restante do
grupo.

e Pensamento em grupo — alguns
detalhes individuais podem ser
perdidos.

e Contradi¢cdes podem néo ser
reveladas.

e Pode ser mais dificil
agendar todas as
entrevistas

14 Passos para conduzir umainquiricao/ entrevista:

Passo 1 Passo 2
Preparacéo > Agendar entrevistas >
Preparar o check-list Quem? Qual ordem? Onde?
Preparar formularios Quando? _
Linha de Tempo p/ detectar falhas Qual o tipo de entrevista?
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Passo 3

Passo 4

Métodos da entrevista

Introducdo da
¢ ﬁ

entrevista

Escolha da técnica da
entrevista

Anotar os tépicos

Revisar antes da entrevista

Passo 5

Inicio da entrevista
Apresente-se
Propésito da entrevista
Atmosfera ”sem culpa”’

Passo 6

Quebre o "gelo” m—>

O que aconteceu? ’_’

Qual o seu nome?
Poderia soletrar?
Informacdes gerais

Passo 7

Esclarecimentos de
~ —>
guestoes

N&o pergunte ”PORQUE?”.
Use "COMO ?”, "ONDE ?”,
"O QUE ?”
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" Em suas proprias palavras...”
Permitir a fala. Nao Interrompa

Passo 8

Na hora do acidente...

-

Para cada etapa perguntar:

O que voceé viu - ouviu — sentiu
- pensou/ achou — qual o
cheiro — qual o gosto...



Passo 9

Revisao do que foi
obtido

Informacgdes precisas?

Existem lacunas?

Juntar detalhes

Alguma informagéo importante?

Passo 11

Passo 10

Ao final, explicar a
necessidade de

_>

Resumir as informacdes dadas
Nenhum mal-entendido

Fornecer ao entrevistado uma copia

do depoimento. Fim da entrevista

Revisdo para o entrevistado l—;
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Coleta de informacfes é um

processo continuo: “Posso ter o

seu telefone?”

Passo 12

Verifiqgue os dados
coletados

Vocé pode ler tudo?

Perguntas néo respondidas?
Novas questdes para outros

entrevistados?



Passo 13 Passo 14

Atualizar informacodes Relatorio provisorio
compartilhadas > )
Mantenha a equipe atualizada e Compilar declaracdes /

no mesmo caminho informacdes factuais para

serem revistas pelas
pessoas da equipe.
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Encerrando a Entrevista:

e Ao terminar uma entrevista, peca a testemunha para contata-lo se lembrar
de qualquer outro detalhe;

e Informar a testemunha que vocé podera precisar contata-la para mais
detalhes;

e Expressar apreco pela contribuicdo; e

e Quando a testemunha deixar o local da entrevista, completar o resumo das
informacdes.
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